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Associazione Porti Italiani

Primo Piano:

Data
26,27 e 28 AGOSTO 2017 . Riforma Purtuale (La Gazzetta Marittima}

Dai Porti:
TALLAN
PORS

ASSOCIATION Genova:

»...Diga foranea e retro porti sindaci al governo...” T Medi Telegraph, Il
Secolo XIX)

Ravenna:

“...hub per il gas...” (Il Sole 24 Ore)

Livorno:

»...Corsini, & ora delle decisioni...” (La Gazzetta Marittima)

*...Aumento di rotabili, auto nuove e passeggeri...” (Corriere Marittimo, La
Gazzetta Marittima, L'Informatore Navale)

Piombino:

»...Autorita Portuale,gestione infuocata...” (Il Telegrafo, La Nazione)
»...Alto Tirreno,'numeri’ Ok, bene Piombino...”(Ansa, | Tirreno,Il Telegrafo)
*...Buste paga Aferp...” (Il Tirreno, Il Telegrafo)

Ancona:

“...week-end da record...” {La Gazzetta Marittima)

Taranto:

»...alleanza con Basilicata per la Zes...” (The Medi Telegraph, Nuovo Quoti-
diano di Puglia)

*...Riforme, in discussione tutto I‘impianto...” (Nuovo Quotidiano di Puglia)
Messina:
v...La Sicilia e il ponte, occasione mancata...” {Giornale di Sicilia)

»...Ampliamento del porto, i lavori riprenderanno entro settembre...”
(Gazzetta del Sud)

»...Tremestieri di procede verso inizio lavori...”(Ferpress,gazzettadelsud.it)
Palermo:

“...Torna l'acqua, ma & ancora emergenza...” (Giornale di Sicilia)

Notizie da altri porti italiani ed esteri
Altre notizie di Shipping e Logistica

Informare




La Gazzetta Marittima

Riforma portuale
Fudal 5 settembre
si fa sul serio?

ROMA - Diconocheeniro
tf mese di seiembre parii-
runno le novitd pii impor-
tanti ¢ anche deternunani
per la portualiid nzfonate,
w antuazione della seconda

e defimtwva fase della

Jorma voluta dal miafstro
Delrio. C'e gia una data:
per quanio d Parlamento s
ancora treguiliumente in
Serietvedia lato) martedi 5
seftembre a Roma siriunira

per la pruna volta il “par
famentino™ dei president
delie Awtorita df sistema
portucle, per avviare quel
sonfronto tra presidensiche
sardella basedella trasfor-
AF.
(segue in ultima paginng)
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Riforma
portuale

mazione dei ramit piccoli palentati
localiinunveroe proprio “sistemu
portnale nazienale”. Ean quella
sede s cominceranun a varare
i piani che vedranno - net limiti

del passibile e verte non senza
resisienze - fu speciolizzatione di
alewni scali rispeno ad alirt, la
rete dei collegumenti Jerroviari
¢ superstradalt onvnizzata per la
lugsstica e non per le asypurazioni
di ciascine, € anche le prioritd
degli investimenti pubblict.

Lit speererizad & che i tewmpi ad
ogei dimos!rau’ dalla riforma -
temipt dawvero eccessivi, per non

defimrliuncorapeyggio - subivedio
urd jorte accelerazione. £ questa
accelerazione consenia anche di
avere st gitadro i generale e pit
dettagliato di dove sia andando
I'ralta deflo shipping. Vale per
sutie: netla speranza che daveero
siario finiti € tempi dei “pollar”
grandi ¢ piccoli. Dy wva do
rutrare dal mercato  metajort
camenie parlande - ne abbiamy
avite abbastanza.



The Medi Telegraph

Genova, su diga foranea e retroporti sindaci

al lavoro sull’asse Ligurio-Pianura

Genova - Nell'incontro conoscitivo di giovedi scorso presso il Co-
mune di Genova fra il sindaco Marco Bucci, il collega di Alessan-
dria Gianfranco Cuttica di Revigliasco si &€ toccato anche il tema
dei trasporti e della logistica.

Genova - Nell'incontro conoscitivo di giovedi scorso presso il Comune di Ge-
nova tra il sindaco Marco Bucci, il collega di Alessandria Gianfranco Cuttica
di Revigliasco si & toccato anche il fema dei frasporti e della logistica, e in
particolare dell’accordo necessario a Genova con i Comuni

dell’eniroterra per sviluppare il sistema di infrastrutture collegate al Terzo vali-
co.

Mentre si aftende da Mercitalia I'esito delle manifestazioni di inferesse per i
parchi ferroviari di Alessandria e Novi, i Comuni cercano di fare asse sulle in-
frastrutture, seguendo la strada indicata dal governo sia con la riforma Delrio
(d.lgs. 169/2016), che ha trasformato te Autoritd portuali in sistemi logistici, sia
con il nuovo Codice appalti (d.igs. 50/2016) che ha infrodotto un nuovo siste-
ma di pianificazione delle opere pubbliche, incardinato sul Piano generale
dei trasporti e della logistica (Pgtl) e sul Documento pluriennale di pianifica-
zione (Dpp). in cui dovranno entrare tutte le infrasirutture che il governo con-
sidera strategiche - entro aprile 2018 - e che in parole povere deve garantire
la realizzazione di opere utili e condivise dai territori che le ospitano.

Il percorso di condivisione delle strategie sui temi logistici & gia stato affronta-
to a partire dallo scorso anno dalle Regioni Piemonte, Lombardia e Liguria
con il sistema degli Stati generali, e ora anche i Comuni interessati al Terzo va-
lico organizzeranno in autunno «un incontro, che spero potra essere pubblico
e qui da noi, proprio per presentarci compatii sul tema del porto di Genova-
Savona - dice I'assessore allo Sviluppo economico di Alessandria, Riccardo

Molinari -e sostenere il finanziamento da parte del governo per la nuova diga
foranear.

S
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- segue

L'opera costa un miliardo: la risagomatura dell’'imboccatura di Ponente
(necessaria per far arrivare le navi di ultima generazione al terminal Bettolo
oggi in costruzione) da sola costa 240 milioni. Nel bilancio di previsione 2017

I’ Authority ne ha accantonati 10 per la progetiazione, contando di mettere a
gara questa fase entro fine anno.

A maggio, proprio agli uttimi Stati generali, it ministro dei Trasporti Graziano
Delrio annuncid la volontd di proporre la diga tra i progetti finanziabili in am-
bito Eu-China Connectivity Platform, il veicolo con cui la Commissione euro-
pea dialoga con Pechino nell’ambito del pianc Obor (One Belt One Road,
obiettivo: rafforzare le infrastrutture di collegamento Cina-Europa). il ministro
aggiunse che I'opera era finanziabile aftraverso un fondo ad hoc con Cassa
depositi e prestiti.

«| Comuni interessafi all'inconiro - dice Molinari - per noi dovrebbero essere
Genova, Alessandria, Novara» ma & facile che I'invito arriverd anche a Savo-
na. Per Palazzo Tursi, al tema sta lavorando Francesco Maresca, consigliere
comunale delegato al Porto, che punta a inserire anche Piacenza per la va-
lenza del suo polo logistico per Genova. Ma ai Comuni serve inconirarsi so-
prattutto per definire le strategie sui refroporti: «Noi - spiega Molinari - vorrem-
mo evitare concorrenze inutili, specie tra Alessandria e Novara. Penso sia giu-
sto sfrutfare prima I'esistente, e poi man mano che i traffici cresceranno valu-
tare i futuri investimenti: se qualcosa rimarra anche qui, ben venga».

Sono diversi infatti i potenziali “retroporti” per il sistemna Genova-Savona, che
vedrd triplicata la sua capacitd al 2022, una volta ultimati Terzo valico e an-
cor prima Terminal Bettolo e Piattaforma Maersk. Il porto avrd quindi necessitd
di effettuare operazioni di smistamento o ricezione della merce gid in Pianura
padana: oggi con Genova lavora soprattutto Rivalta Scrivia, dove I Authority
punta a entrare con delle quote, ma é noto che |'ente guarda anche a Or-
bassano come possibile porfa sulla Torino-Lione, menire a giugno sul Secolo
XIX-The MediTelegraph Fabrizio Palenzona, il principale mediatore nel settore
finanziario e delle infrastrutture in ltalia, dato come sempre piu vicino alla Msc
di Gianluigi Aponte (che sotfo la Lanterna, va ricordato, a breve potrebbe
avere due quote di maggioranza e due di minoranza in quattro terminal dif-
ferenti) auspicava un’alleanza proprio tra it secondo armatore mondiale nel
settore container e Db Schenker, con Alessandria come «la soluzione pil logi-
can per un eveniuale retroporto.

Insomma, contenuti e interessi economici ci sono, i sindaci potrebbe focco-
re il compito di gestirli.

e e ————
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Il Secolo XIX

MOLINARI EMARESCA SUL DOSSIER. AL TAVOLO ANCHE NOVARA, SAVONA, PIACENZA

Diga foranea e retroporti, i sindaci
cercano l'asse trala Liguria e la Pianura

Vertice Genova-Alessandria in autunno per definire le strategie sulle banchine

ILRETROSCENA

ALBERTO GUARATI

GENOVA. Nell'incontro cono-
scilivodi giovedi scorso presso
il Comune di Genova tra il sin-
daco Marco Bucci, il collega di
Alessandria Gianfranco Cutti-
ca di Revigliasco si & toccato
anche il tema dei trasporti e
della logistica, e in particolare
dell'accordo necessario a Ge-
nova con i Comuni dell'entro-
terra per sviluppare il sistema
di infrastrutture collegate al
Terzo valico.

Mentre si attende da Merci-
talia V'esitodelie manifestazio-
ni di interesse per i parchi fer-
roviari di Alessandria e Novi, i
Comuni cercann di fare asse
sulle infrastrutture, seguendo
la strada indicata dal governo
sia con la riforma Delrio {d.lgs.
169/2016), che ha trasformato
le Autorita portuali in sistemi
logistici, sia con il nuovo Codi-
ce appalti (d.lgs. 50/2016} che
ha introdotte un nuovo siste
madi pianificazione delic ope-
re pubbliche, incardinato sul
Piano generale dei trasporti e
dellalogistica{Pgtl)esul Dacu-
mento pluricnnale di pianifi-
cazione (Dpp).incuidovranno
cntrare tutte le infrastrutture
che il governo considera stra-
tegiche - entro aprile 2018 - e
che in parole povere deve ga-
rantire larealizzazione di ope-
re utili e condivise dai territori
che le ospitano.

1l percorso di condivisione
dellestrategie suitemilogistici

rali, e ora anche i Comuni inte-
ressati al Terzo valicoorganiz-
zeranno inautunno «unincon-
tro, che spero potra essere
pubblico e qui da noi, proprio
per presentarci compatti sul
tema del porto di Genova-5a-
vona -dicel'asscssore ailo Svi-
luppo economico di Alessan-
dria, Riccardo Molinari - e so-
stenere il finanziamento da
parte del governo per la nuova
diga foranea.

["operacosta un miliardo: la
risagomatura dell'imboccatu-
ra di Ponente [necessaria per
fararrivarelenavidiultimage-
nerazione al terminal Bettolo
oggi in costruzione) da solaco-
sta 240 milioni, Nel bilancio di
previsione 2017 ne
ha accantonati 10 per la pro-
gettazione,contandodi mette-
re a gara questa fase entro fine
anno.

Amaggio, proprio agli ullimi
Stati generali, il ministro dei
Trasporti Graziano Delrio an-
nuncid la valonta di proporre
ladigatrai progettifinanziabili
in ambito Eu-China Connecti-
vity Platform, il veicolo con cui
la Commissione curopea dia-
loga con Pechino nell'ambito
del pianio Obor {One Belt One
Road, abiettivo: rafforzare le
infrastrutture di collcgamento
Cina-Europa). Il ministro ag-

iunse che l'operaerafinanzia-
ile attraverso un fondo ad hoc
con Cassa depositi e prestiti.

o Comuni interessati all'in-
contra - dice Molinari - per noi
dovrebbero essere Genova,
Alessandria, Novara» maéfaci-
le che I'invito arrivera anche a
Savona. Per PalazzoTursi,alte-
ma sta lavorando Francesco

per Genova. Ma ai Comuni ser-
ve incontrarsi sopratiulto per
definire le strategie sui retro-
parti: «Noi - spiega Molinari -
vaITemino evitare concorren-
ze inulili, specie tra Alessan-
dria e Novara. Penso sia giusto
sfruttare prima l'esistente, ¢
poi manmano che i trafficicre-
scerannovalutareifuturiinve-
stimenti; se qualcosa rimarra
anche qui, ben venga».

Sono diversi infatti | poten-
ziali “retroporti” peril sistema
Genova-Savona, che vedra tri-
plicata la sua capacitd al 2022,
una volta ultimati Terzo valico
eancor primaTerminal Bettolo
e Piattalorma Maersk. |l porto
avra quindi necessitd di effet-
tuare operazioni di smista-
mento o ricezione della merce
gidinPianura padana: oggicon
Genova lavora sopratiullo Ri-
valta Scrivia, dove FAuthority
punta a entrare con delle qua-
te, ma & noto che I'ente guarda
anche aOrbassanocorme possi-
bile porta sulla Torino-Lione,
mentre a giugno sul Secolo XIX
FabrizioPalenzona,il principa-
le mediatore nel settore finan-
ziario e delle infrastrutlure in
ltalia, dato come sempre pill
vicino alla Msc di Gianligi
Aponte (che sotto la Lanterna,
varicordato, a breve potrebbe
avere due quotedi maggioran-
za e due di minoranza in quat-
tro terminal differenti} auspi-
cava un'alleanza proprio tra il
secondo armatore mondiale
nel settore container e Db
Schenker, con Alessandria co-
me «la soluzione pid logicar
per un eventuale retroporto.

Insomma, contenuti e inte-
ressi economici ci sono, ai sin-

& gia stato affrontato a par_tirq Maresca, consigliere comuna- daci potrebbe toccare il compi-
dalloscorsoannodalle Regioni |edelegatoal Porto, chepuntaa to digestirli.
Piemonte, Lombardia e Liguna jpserire anche Piacenza PCT 13 £ 8rHCRDALCUDIE TIRISERVA I

conil sislema degli Stali gene-

valenza del suo polo logistico
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Il Secolo XIX

IL RETROSCENA

GENOQVA. Nel!' incontro canoscitivo di giovedi
scorso presso il Comune di Genova tra il
sindaco Marco Bucci, il collega di Alessandria
Gianfranco Cuttica di Revigliasco si & toccato
anche il tema dei frasporti e della lagistica, e in
particolare dell' accordo necessario a Genova
con | Comuni dell' entroterra per sviluppare il
sisiema di infrastrutture collegate al Terzo
valico.

Mentre si attende da Mercitalia I esito delle
manifestazioni di interesse per | parchi
ferroviari di Alessandria e Novi, i Comuni
cercano di fare asse sulle infrastrutture,
seguendo la strada indicata dal governo sia
con la riforma Delrie (d.Igs.

169/2018), che ha trasformato le Autorita
portuali in sistemi logistici, sia con il nuovo
Codice appalti {d.lgs. 50/2016) che ha
introdotto un nuovo sistema di pianificazione
delle opere pubbliche, incardinato sul Piano
generale dei trasporii e della logistica (Pgtl) e
sul Documento pluriennale di pianificazione
{Dpp), in cui dovranno.

ALBERTO QUARATI

e
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Il sole 24 Ore

Energia. Progetto strategico per la logistica in Adriatico firmato Pir-Edison - Atteso in autunno il
via libera definitivo

Porti, Ravenna hub per il gas

Investimento da 70 milioni per due serbatoi da 20mila metri cubi di Gnl

RAVENNA |l porto di Ravenna si candida a

diventare il "magazzino” di stoccaggio di gas

naturale liquefatto dell' Adriatico. L' iter

autorizzativo per il progetto di maxideposito

costiero di Gnl da 20mila metri cubi a Porto

Corsini dovrebbe completarsi in autunno e ci

vorranno poi due anni e mezzo per dare forma

all' investimento da 70 milioni di euro,

presentato dal gruppo Pir-Petrolifera italo

rumena, in partnership con Edison.

L' infrastrutlura - abbinata ai lavori di

approfondimento dei fondali del porlo che

dovrebbero finalmente vedere la luce nel 2018

- permetterebbe a Ravenna di diventare un

hub strategico del Mediterraneo, perché le

nuove direttive europee impongono alle navi in

transito, gia dal 2021, I' uso di combustibile

green, alternativo a gasolio e olii pesanti ad

alto contenuto di zolfo usati oggi in

navigazione, con la scadenza del 2025 per

riconvertire le reti dei distributori, anche nei

porti.

Il progetto prevede la costruzione in due fasi

successive di due serbaloi ognuno da 10mila

mc di Gnl (a pressione atmosferica e a 160°C

sotto zero) nella zona di porto Corsini tra I

impianto Bunge e la centrale Enel, con cinque pensiline di carico che potranno alimentare 60 autobotti al
giomo (700mila me di Gnl I' anno). Un' attivita che nen avra un grande impatto in termini di occupazione
ma neppure di traffico in mare di gasiere, come temono gli ambientalisti. || deposito sara
approvvigionato da navi di piccola taglia (capacita tra i 7.500 e i 27.500 mc) e la distribuzione avverra
mediante autocisterne o bettoline. In quanto deposito strategico previsto dalla direttiva Dafi I' iter
burocratico & pl complesso (Autorizzazione ministeriale, Via regionale, nulla osta di fattibilita da parte
del Comilato lecnico) «ma almeno i lempi sono cerli», precisa Guido Oltolenghi, presidente del gruppo
Pir, I' azienda di famiglia (controllata al 100%, dopo I' uscita dei soci rumeni con cui parti nel 1920 a
Porto Corsini) oggi uno dei principali fornitori di logistica portuale con terminal in lutto il Mediterraneo.
Pir sta formulando le risposte ai quesiti arrivati dalle autorita «ma ritengo plausibile che per I’ autunno
avremao il responso definitivo,

Edison & socio del progetto e sara pariner o paritetico o di maggioranza, noncheé primo cliente del
deposito», aggiunge Ottolenghi.

Il quadro strategico nazionale della direttiva Dafi auspica la realizzazione in ltalia entro il 2030 di un'

“
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- segue

infrastrutiura di stoccaggio e distribuzione di Gnl capace di gestire 3,2 milioni di tonnellate e ipotizza
almeno cinque depositi costieri da 30-50mila metri cubi e 800 stazioni di servizio. E il porto di Ravenna
viene espressamente individuato come nodo destinato a rafforzare il proprio ruolo nel Gnl, in virtd del
suo inserimento nella Rete transeuropea del trasporti. E toccato infatti da due dei nove corridol "core” di
TEN-T: Mediterranean e Baltic-Adriatic.

Il progetto Pir-Edison avanza indipendentemente da quello di escavo dei fondali el canale, di cui perd
beneficerebbe. Dopo tre anni di stop anche il piano da 220 milioni per portare la profondita del canale
ad almeno 12,5 metri si & rimesso in moto con | arrivo del nuovo presidente dell' Autorita portuale,
Daniele Rossi, che presentera il progetto eseculivo a meta settembre. «L' obiettivo & assegnare I
appalto dopo ' estate 2018 e aprire i cantieri a gennaio 2019. La fine lavori & prevista nel 2023 ma
avanzando a step si arrivera a 12,5 metri di profondita lungo il canale gia nei primi due anni, adeguando
fin da subito le banchine anche per I' escavo successivo (fino a potenziaii 15,5 metri, ndr)», precisa il
sindaco Michele De Pascale. E ricorda che il porto di Ravenna & al centro di un piano di rilancio, dai 2
miliardi di investimenli annunciati da Eni sull' upstream per i prossimi quattro anni ai protocolli di Rfi per
due stazioni merci sul canale Candiano e spostare su ferro il 30% delle merci (ora al 13%).

Hlaria Vesentini

——————— e —— e e — ————===3
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La Gazzetta Marittima

PROSSIMO IL COMITATO DI GESTIONE DEL SISTEMA DEL TIRRENO SETTENTRIONALE

Corsini, € I'ora delle decisioni

Confermata la volonté di chiudere con le attese e di spingere al massimo con
Roma e Firenze perladarsena Europa- La rada “piena dinavi” e gliaccosti contesi

LIVORNO - Dunque, o breve
Habertus Pupani: os vero ci siri o
giorni lnconvocazione defcomita-
1odi gestione anche per 1" Aulorith

- disistema portualzdel mar Tircenn
4 | settentrionale presiedutada Steto-
no Corsini, Senzail rappresentante
de]l Comune di Livorno, petché
- dice Corsini in un’intervista al
quatidiano Il Telegralo di jeri - in

. | attesa della senienza del Tar sul

{ ricorso del sindaco Nogarin non

A ik A.E

Stefano Corsini {scguc in ultima pagina)

Corsini, é Pora
delle decisioni

si pud aspettare olire. Poi, sia
quelle che deve essere, sulla base
del Tar (e di eventuali interventi
ministeriili, sembrerebbe di capire
tra le righe). Ma I'sttesa deve fini-
re: ¢ finird anche il 1oto-segretario
generale, ileni nome sark proposio
ol comitato dallo stesso Corsini.
Ci sarh la conferma di Massimo
Provinciali malgrado i pareccht
“niet” (o cominciure dal sindaco
Nogarin ai piombinesi)® Corsini
non si ¢ sbottonato. ma ha fatle
una dichiarazione significativa:
“Hor sonwlato it Tee possibilic,
ulternative ¢ non. E comungue jo
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fard la proposta, sard il comitato
a d:l:idcprcq;fo

Sullaconvocazione senzailsin-
daco di Livers - le indiscredoni
erano gid liltrate - c’¢ stain una
immedisia presa di posizione del
sindacato Cisl. contraria  quests
linea. Ma a questo punto Corsini
sembradecisoatirare dritto. Anche
perché per hui - ¢ I"ha detto chia-
raments - la scelta del segretario
generale @ assai meno importante
della necessita di procedere sui
temi veri e operativi del sistema
Livorno-Pionibine. U sun frase
{~La rnda & picna di navi in ottesn
ditrovareun ormeggio, dobbizmo
affrontare per prima cosa proprio
questo tema”} ln dice lungo.
Come |a dice Junga il fano che il
presidente considera prioritario
essere in contatlo cosiante con

Roma ¢ con Firenze per arrivare
prima possibile o metter mano
alla darsena Europa. “Invece di
disperdetc le forze ¢ il1empo sulle
beohe di bottepa sulle concessioni
e concessivncelle - ha detto - dob-
biamo cereare tttli insicme risorse
e strumenli per fare Ja Darsena
prima possihite, libeende cosd
gl spazi oggi oceupati dal Tdt e
sulla sponda estdaicontenitori per
ospilare itralfici multipurpose, con
in testa i ro/m che sona la vera
richeesa Jel potiu™,

Giusic omeno levonsiderazioni
del presidente - ¢ francamente,
sembrana di buon sensn - unn
cosa @ certa: finelmenle sembra
finita la luaga attesa ¢ il continuo
rinvio delle scelte. Adesso aspet-
linmo i fatti.
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Corriere Marittimo

Livorno aumento di rotabili, auto nuove e passeggeri

= Crescono i traghetti a Piombino, E questo il quadro che emerge dall’analisi dei dati statistici del 1° seme-
stre 2017 promossa dall’ Autorita di Sistema Portuale del Mar Tirreno Settentrionale.

LIVORNO -l dati del primo semestrre 2017 rilevano lo stato di buona salute del sistema portuale
dell'Alto Tirreno che sul fronte dei rotabili continua a macinare risultati positivi.

Nel solo scalo labronico questo settore ha fatto registrare un aumento del 12,2% rispetto allo stesso pe-
riodo dellanno precedente. Complessivamente sono stati sbarcati/imbarcati 214.846 mezzi commerciali.
E ci sono state variazioni positive anche per le auto nuove: ne sono state movimentate 350.651, con un
aumento considerevole del 16,7%. Se tale andamento dovesse proseguire anche nei prossimi mesi, per
entrambi i settori si potrebbero registrare nuovi record di traffico.

A Piombino, tra bus turistici, automobili e veicoli commerciali, sono transitate tra gennaio e giugno
385.597 unita (bottino che sale a quota 567.928 se si prende in esame anche il mese di luglio, che ha
fatto registrare 182 mila movimentazioni). In sette mesi, insomma, si & registrato un incremento del 4,5%
rispetto allo stesso periodo del 2016 (+5,3% se si considera il semestre). L'lsola d’Elba ha totalizzato
uno score di poco inferiore, con 516.905 veicoli movimentati tra gennaio e luglio (22 mila in piu rispetto
ai 484.698 dello scorsc anno).

Le buone prestazioni sul fronte dei rotabili si uniscono ai numeri significativi del Sistema Portuale nel
settore dei traghetti: i numeri dei primi sei mesi del 2017 confermano innanzitutto il primato acquisito da
Piombino a livello nazionale, dove si & registrato un incremento dell’'8,34% rispetto allo stesso periodo
del 2016: nel complesso si sono registrate 1,255 min di presenze, che salgono a 1,870 milioni se pren-
diamo in considerazione il periodo gennaio-luglio (su sette mesi l'incremento & stato del 6,6%).

Ma se Piombino & il quarto porto passeggeri a livello nazionale, anche Livorno si difende bene: con
981.301 presenze rispetto alle 953.631 del 2016 il settore ha fatto registrare nel primo semestre
dell'anno un incremento del 2,9%. Entrando nel dettaglio, mentre i passeggeri dei traghetti hanno conti-
nuato ad affollare le banchine dello scalo livornese raggiungendo quota 738.201 unita (pari ad un au-
mento del 9,8% con oltre 65mila pax in pill in valore assoluto), per il settore delle crociere si & registrato

un decremento sia nel numero di scali {-12 navi) che nel numero dei crocieristi in transito dal porto
(-13,6%).

Con riferimento al solo scalo labronico, la prima parte dell'anno si chiude con un segno meno davanti
all'indicatore del traffico dei container: - 9,7% rispetio allo stesso periodo dell'anno scorso. Nel porto so-
no infatti stati movimentati 382.067 Teu, 41.245 in meno rispetto ai volumi dei primi sei mesi del 2016.
Va detto che ad incidere sulle prestazioni & stato principaimente il traffico di trasbordo, che rispetto allo
stesso petiodo dell'anno precedente & calato del 21,2% (pari a 27.168 TEU).

Al netto dei trasbordi, il decremento nel traffico dei contenitori si riduce al 4,8%: 281 mila contenitori con-
tro i 295 mila dell'anno passato. A diminuire sono soprattutto i container vuoti (-13,5%, 10mila in meno
rispetto a gennaio-giugno 2016). Per la movimentazione dei pieni, seppur anch’essa in calo, la perdita &
stata molto pil contenuta, appena ['1,8%, dovuta esclusivamente dalla flessione registrata allo sbarco
(-7,5%). Per i contenitori pieni allimbarco & stato infatti rilevato un incremento del 3,3% anche in questi
primi 6 mesi del 2017, a testimonianza della buona salute del sistema produttivo che insiste sul porto.
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- segue

Anche nei prodotti forestali il calo & stato significativo: con una movimentazione complessiva di oltre 780
mila tonnellate, carta, cellulosa e legname chiudono il semestre in calo del 15,5% rispetto al corrispondente
periodo del 2016, quando furono totalizzate 935.719 tonnellate.

Nella prima parte dell'anno si sono infine registrati valori positivi per le rinfuse liquide (4.637.497 ton movi-
mentate con una crescita dell'1,8% rispetto al 2016), mentre per le rinfuse solide sono state movimentate
413.348 tonnellate, con una flessione del 5,1% rispetto al periodo corrispondente.

Passando a Piombino, nei primi sette mesi del 2017 il porto ha movimentato 2,328 milioni di tonnellate di
merci, con un calo del 9% rispetio allo stesso periodo dell'anno precedente. Tra gennaio € luglio i porti el-
bani hanno invece movimentato 1,055 milioni di tonnellate di merce (+3,84%).
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TRA PORTI E COMPAGNIE SPECIALIZZATE NELLE CAR-CARRIERS {

Tira il mercato delle auto nuove
e aumenta la gara per gli sbarchi

Il problemadeile aree di stoccaggio e del traffico sulle autostrade - Lavicenda del Faldo

di Livorno e [l “pieno” alla Paduletta - Un pianc hazicnale

AL

-

LIVORNO-Laripresadel mencaio
dell antomabile, in Tumpa ma in
rnniwlam: in ltnlin, sta conlermando
‘imponanza dei traffici maritimi
con ke car-camier per quei port, come
Livome, che si sono specializzati
nell”import e anche nell’expont di
vetture, Con alcune varianti signifi-
cative sullke metodologie operative:
rimadi tune, la ricerca delle ecotn-
mie anche nelle semplici opensoni
di sbarco e di avwio delle auo alle
destinazioni commerciali. puntando
a ridurre 3l mimmo le “rotture di
surico”. E uno def maotivi percui gli
autoporticomeil Faldo, unicmpovern
¢ propria minierm d'orodellaCompa-

S L

gnia porali ¢ 8] socio Koelliker, da
tempo& in vendila, manon ha ancorm
spunioto una soluzione,

In compenso vengono utlizzate
le arce pin dispasate all'unmediata
periferia del porto, dove i costi di
ﬁ-rmmnsummimrim s null.

distesa di vetture in Paduleta,
proprio alle della sporda est
dzlaDarsena Toscanndove sharcann
le cor-currier (specie di Grimaldi ma
noasolo)? unasignilicativaconferma,
Staanche prendendo piede, alivomo
ma anche in altri port, Ya spedizione
su fermovia, con spposit eni bloceo
capoci di smaltire in ua solo colpo
centinaia di autoveliure wnza inta-

per razlonalizzare li servizio

same le awostrade e con costi unitari
inferion Aspetto all'utilizzo delle
consuete bisarche

Se Livorno continua o tenere bene
sul mereato, non mancano perd i
concorrenti increscita Civitavecchia,
Suvon, la stessa Gioka T beirem
puniato ¢ contimuno o punlane su vn
business che nelle grandi quantith &
certamenterernerativo. [ problema
per molti porti & che Jo sbaco delle
aomioverichieds grandispazi aper-
i unlimitccomuncamolidegl scali
italiani circondati dalle citih Tanio
chee fin maasccitis ddel Fukbo o Vivorn,
¢ lo stesso utilizzo dell'Interporto
Vespueeidi Guasticcedaatcunistoric
impostator tivornesi, s gustificano
proprio con lo disponbalith di aree
che alwove non ¢

Ne! rizssetto gencrale delln portun-
fith italiana, che lo strumento tstitvito
pressoil MTT percovrtliiessvilippno
cinvestimenti del “sistema’ hanppena
avvialo,ancheiliemadeitraffici delle
auto nuove doviiessereafiroatate. Al
TioTiento, Clascuno fa per sé ¢ spesso
non mancano i colpi bassi i port,
comesi Evistanellacompetizone per
spedire dall Tialin ke Maoserati verso
li Uhsia. My prohuhile che si voglia
intervenire anche nel comparto, con
I obiettiver di alleggernine le anostrade
e gli “ultimo migho™ dei ponti dalle
bisarche come si sta tentando di fore
grazie alle ferrovie con | containers.



L'Informatore Navale

Traffici aggiornati del Sistema Portuale dell’'Alto
Tirreno: A Livorno aumentano rotabili, auto nuove
e passeggeri

Il porto piombinese registra dati positivi nei traghetti

Liverno, 25 agosts 2017 - Aumentano I rotabili ¢ Ie auto nuove a Livorno, crescono i trughetti a Piombino. E questo il qua-

dro che emerge dall*analisi dei dati statistici promossa dall’ Autorita di Sistema Portuale del Mar Tirreno Scttentrionale.

Le informazioni dispenibili suno sancora parziali, manca per esempio per Livorno il dato definitivo sulle tonnellate di merce
complessivamente movinentate, ma le cifre gii raceolte rilevano lo stato di buona salute del sistema portuale deli*Alto Tir-
reno. Che sul Tronte dei rotabili continua a mucinare risultati positivi.Nel solo scalo lubronico questo settore ha fatto regi-
strare un aumento del 122% rispetto allo stesso periodo  dell'anno  precedente.  Complessivamente  sono slati
sharcatifimbarcati 214.846 mezzi commerciali. £ per de auto nuove: ne spito state movi-

ci sono state variazioni positive anclie

mentate 350.651, con un auments considerevole del 16,7%. Se tele andamento dovesse proseguire anche nei prossimi mesi, per

entrambi i settori i potrebbero registrare nuovi record di traffico.

A Piombino, tra bus turistici, sutomobili e veicoli commerciali, sono transitate tra geanaio ¢ giugno 385.597 uniti (bottino
che sale a quota 567.928 se si prende in esame anche il mese di luglio, che ha fatto registrave 182 mila movimentazioni). [n
selte mesi, insomma, si & registrato un incremento del 4.5% rispetto allo stesso periodo del 2016 (+5,3% se si considera il
semestre). L'Isola d’Elba ha tetalizzato uno score di poco inferiore, con 516.905 veicoli movimentati tra gennaio ¢ luglio (22

mila in pii rispetto ai 494.698 dello scorso anno).

Le¢ buone prestazioni sul fronte dei rotabili si uniscone ai numeri significativi del Sistema Portuale nel settore dei traghetti: i
numeri dei primi sei mesi del 2017 confermano innanzitutto il primato acquisito da Piomhbino a livello nuzionale, dove si &
registrato un incremento dell’8,347% rispetto allo stesse periodo del 20162 nel complesso si sono registrate 1,255 min di pre-
senze, che salgono a 1,870 milioni s¢ prendiamo in considerazione il periodo gennaio-luglio (su sette mesi incremento &
stato del 6,6% ).Ma se Piombino & il quarte porto passeggeri a livello nuzionale, anche Livorno si dilende bene: con 981.301
presenze rispetto alle 953,631 del 2016 il settore ha fatto registrare nel primo semestre dell’anno un incremento del 2,9,
Entrando nel dettaglio, mentre i passeggeri dei traghetti hanno continuate ad affollare le banchine dello scalo livornese
raggiungendo quota 738,201 unith (pari ad un sumento del 9,8% con oltre 65mila pax in pii in valure assolute), per il setto-
re delle crociere si & registrato un decremento sin nel numero di scali (<12 navi) che nel numers dei crocieristi in transito dal
porto (-13,6%).

M
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- segue

Con riferimento al solo scalo labronico, La prima parte deil*anno si chiude con un segno meno davanti all'indicatore det traffico dei
container; = 9,7% rispetto aflo stesso periodo dell’anno scorso. Nel porto sono infatti stati movimemtati 382.067 Teu. 41.245 in
meno rispeltlo ai volumi dei primi sei mest del 2016, Va detto che ad incidere sulle prestazioni € stato principalmente il wraftico di

trusbordo, che rispetie allo stesso periodo dell’anno precedente ¢ calato del 21.2% (pari a 27.168 TEU).

Al netio dei trasbordi, i1 decrememo nel tratfico dei contenitor si riduce al 4.8%: 281 mila contenitori contro 1 295 mila dell’anno
passato. A diminuire sono sopratutto i container vueti (-13,5%. 10mila in meno rispetto a gennaio-giugne 2016). Per la movimen-
tazione dei pieni. seppur anch’essa in calo, 1a perdita & stata molto pid contenuta, appena 1'1,8%. dovuta esclusivamente data les-
sione registrata allo sbarco (-7.5%). Per i contenitori pieni all'imbarco & state infatti rilevato un incremente del 3.3% anche in questi

primi 6 mesi del 2017, a testimonianza della buona satute del sistema produttivo che insiste sul porto.

Anche nei prodotti forestali il calo & stato significativo: con una movimentazione complessiva di olire 790 mila tonnellate. carta,
cellulosa ¢ legname chiudono i} semestre in calo del 15.5% rispenio al corrispondente periodo del 2016, quando turono totalizzale
935.719 tonnellute.

Nella prima parte dell anno si sono infine registrati valori positivi per le rinfuse liguide (4.637.497 ton movimentate con una eresci-
ta dell 1LRG rispeno al 2016), mentre per le rinfuse solide sono stale movimentate 413.348 tonnellate. con una flessione del 5,14

rispette al perfodo corrispondente.

Passando a Piombino. nei primi setie mesi del 2017 il porio ha movimentato 2.328 milioni di tonnellate di merei, con un calo del
9% rispetto allo stesso periodo dell”anno precedente. Tra gennaio ¢ luglio § porti elbani hanno invece movimentato 1.055 mitioni di

tonnellate di meree (+3.84%),
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Il Telegrafo

! LA QUESTIONE IN PROVINCIA
PIOMBING RIVENDICA UN RUQLO DIRIGENZIALE
| NELSISTEMA PORTUALE, IN CORSO D'OPERA
| LA CANDIDATURA DA PARTE DI PAOLA MANCUSO

LA PRIORITA DI CORSINI

PRESENTARS! AL COMITATO DI GESTIONE

CON UN NOME PER COPRIRE LA CASELLA LIBERA
DA QUATTRO MES| DEL SEGRETARIO GENERALE

gestione infuocata
gma di Piombino

Il comitato, orfano del sindaco, alla resa dei conti. Ridda di nomi

[ | 1ju

La dottaressa Macii non

si spasta da Civilavecchia
Stiamo laverando insleme
in ottima sinergia

IL GIORNO dopo Pannuncio,
sulle nostre colonne, dell’ormai
imminente comitato di gestione
del *sisterna portuale’, il presiden-
te Stefino Corsini sembra avere
una pricric imposta: quella di pre-
sentagsi al comitato stesso, per
quanto arfano del sindaco Noga-
rin, con un niome per coprire la ca-
selln libem da quattro mesi del se-
gretario generale. Nelln nostra in
tervista di ieri, Corsini ha eluso Ia
nostm ovvia curiosita sul nome (o
sui pomi) che presenteri al comiw-
to. E proprio ieri si & scatenata la
stampa romana sull'ipotesi che
Corsini valesse chiamarc alla se-

teria genemle la dottoressa Ro

rta Macit, da poco insediataa Ci-
vitavecchla proprioc come segreta-
rio generale di quel sistema. Voci
subito smentite da un invelenito
presidente del porto, Francesco di
Majo. «Vod del rutto false ¢ ten-
denziose - ha dettato alle agenzie
di Majo — senza fondamento. Con
Ia dottoressa Macii abbiamo un ot-

tirmo mpporto di collabomzione e
stiamo affrontando insieme, con
um ottinm sinergiy, le rﬂ:slimﬁ
mamm“ piin complessen. La stessa

cii ha aggiunto. «Non ho alcu-
pa intenzione di lasciare questa
Autorith di sistema - ha dichiara-
to ~ dove fin da subito ho instaura-
to ottimi mapporti professionali
con il presidente ¢ con rutta la se-
E:ctcria tecnico-operativan. Macii

confermato di aver avviato
«una collaborazione con I'AdsP to-
scim, cosi come con quelta di An-
cona e alires, ma unicamente per
armonizzare «le scclic strategiche
del settores. Sulla Macii avrebbe
puntato un seitore piombinese del
porto, supportato anche da Confe-
tra it cui presidente ha grade stima
della professionista. Ma a quanto
pare bisogna cercare soluzioni al-
trove, almeno per il prossimo futu-
to. Chiusa anche la porta che pun-
tava su Ancona - il livornese Mat-
teo PParoli ha ribadito di stane be-
nissimo dove si trova - le alternati-
ve all confermn di Massimo Pro-

vinciali sembrano davvero poche.
Ma non sembra sard una scelm in-
dolore. Oltre al ‘niet’ pii volie riba-
dito di Nogarin - che preannuncia
folgori e saerte a wutti i livelli - ci
sono resistenze anche dalla politl-
¢ del wrriwrio. E dmane apeno
il problema di uina rappresentanza
di Piombine, che a sua volta ha ri-
vendicato e rivendica un ruolo di-
rigenziale nel sisterna. Compresu
una candidatura che sarebbe in
corso d'opern da parte di Paola
Mancuso. La candidarura invece
di Luciano Guerrier, a lunge so-
stentita tion solo dai piombinesi,
sarebbe stata considemta con at-
tenzione dal presidente Corsini,
ma con alird ruoli. E ¢’ chi dice
che il ‘Yvunus’ ai piombinesi potreh-
be cssere in partc sanato ¢on una
gresidemm uertieri alla Porto
000, sempre smmesso che i nuovi
titolari della gestione dei traffici
dei traghctti fosscro d'accordo.
Due settori, quelli dei traghetti e
delle cruciere, sui quudi by compe-
tenza di Guerrieri e indiscussa,

.

ALTERNATIVE
gUAiI.E Ft{:run?l Ancora tabu il nome
omitato: Corsi H it
prtin da""“ 1 :ﬂ del presidente Corsini

per il segretario generale

—— e —————————
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La convocazione

La priorita del presidente
Corsini & quella di arrivare
alla convocazione imminente
del comitato di gestione

con un home per ricoprire

il ruolo di segretario
generale. Ruolo prorogato

a Massimo Provinciali

L’'annuncio

La stampa romana

ha avanzato l'ipolesi

che il presidente Corsini
volesse chiamare Roberta
Macil, da poco insediata
al porto di Civitavecchia
Notizia subito smentlita
dalla diretta interessata

Il prescelto

Corsini avrebbe preso

in seria considerazione

la candidatura di Lucizno
Guerrieri [sostenuto anche
dalla parte piombinese)
ma con altri rueli, tipo

una presidenza alla

Porto 2000

_—_—— e
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La Nazione

Autorita portuale, gestione infuocata Un rebus con [
enigma di Piombino

Il comitato, orfano del sindaco, alla resa dei conti. Ridda di nomi

IL GIORNO dopo I' annuncio, sulle nostre

colonne, dell' ormai imminente comitato di

gestione del 'sistema portuale’, il presidente

Stefano Corsini sembra avere una priorita

imposta: quella di presentarsi al comitato

stesso, per quanto orfano del sindaco Nogarin,

con un nome per caprire la casella libera da

quattro mesi del segretario generale. Nella

nostra intervista di ieri, Corsini ha eluso la

nostira ovvia curiosita sul nome {0 sui nomi)

che presentera al comitato. E proprio ieri si &

scatenata la stampa romana sull' ipotesi che

Corsini volesse chiamare alla segreteria

generale |a dottoressa Roberta Macii, da poco

insediata a Civitavecchia proprioc come

segretario generale di quel sistema. Voci

subito smentite da un invelenito presidente del

porto, Francesco di Majo. «Voci del tutto false

e tendenziose - ha dettato alle agenzie di Majo

- senza fondamento. Con 1a dottoressa Macii

abbiamo un ottimo rapporto di collaborazione

e stiamo affrontando insieme, con una ottima

sinergia, le questioni portuali pit complesse».

La stessa Macii ha aggiunto. «Non ho alcuna

intenzione di lasciare questa Autorita di sistema - ha dichiarato - dove fin da subito ho instaurato ottimi
rapporti professionali con il presidente e con tutta la segreteria tecnico-operativan. Macii ha confermato
di aver avviato «una collaborazione con I' AdsP toscana, cosi come con quella di Ancona e allre», ma
unicamente per armonizzare «le scelle strategiche del settore». Sulla Macii avrebbe puntato un setiore
piombinese del porto, supportato anche da Confetra il cui presidente ha grade stima della
professionista. Ma a quanto pare bisogna cercare soluzioni aitrove, almeno per il prossimo futuro.
Chiusa anche la porta che puntava su Ancona - il livornese Matteo Paroli ha ribadito di stare benissimo
dove si trova - le alternative alla conferma di Massimo Provinciali sembrano davvero poche.

Ma non sembra sara una scelta indolore. Oltre al 'niet’ piul volte ribadito di Nogarin - che preannuncia
folgori e saette a tutti i livelli - ci sono resistenze anche dalla politica del territorio. E rimane aperto il
problema di una rappresentanza di Piombino, che a sua volta ha rivendicato e rivendica un ruolo
dirigenziale nel sistema, Compresa una candidatura che sarebbe in corso d' opera da parte di Pacla
Mancuso. La candidatura invece di Luciano Guerrieri, a lungo sostenuta non solo dai piombinesi,
sarebbe stata considerata con attenzione dal presidente Corsini, ma con altri ruoli. E ¢’ & chi dice che il
'vunus' ai piombinesi potrebbe essere in parte sanato con una presidenza Guerrieri alla Porto 2000,
sempre ammesso che i nuovi titolari della gestione dei traffici dei traghetti fossero df accordo.

Due settori, quelli dei traghetti e delle crociere, sui quali la competenza di Guerrieri & indiscussa.
AF.
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Ansa

Porti: Alto Tirreno, 'numeri' ok, bene Piombino
Quarto porto passeggeri a livello nazionale

(ANSA) - LIVORNO, 25 AGO - e buone prestazioni sul fronte dei rotabili si uniscono ai
numeri significativi del Sistema Portuale dell'Alto Tirreno, nel settore dei traghetti: i nume-
ri dei primi sei mesi del 2017 confermano innanzitutto il primato acquisito da Piombino
(Livorno) a livello nazionale, dove si & registrato un incremento dell'8,34% rispetto allo
stesso periodo del 2016: nel complesso si sono registrate 1,255 min di presenze, che
salgono a 1,870 milioni se prendiamo in considerazione il periodo gennaio-luglic {su set-
te mesi l'incremento & stato del 6,6%). Ma se Piombino & il quarto porto passeggeri a li-
vello nazionale, anche Livorno si difende bene: con 981.301 presenze rispetto alle
953.631 del 2016 il settore ha fatto registrare nel primo semestre dell'anno un incremento
del 2,9%. Entrando nel dettaglio, mentre i passeggeri dei traghetti hanno continuato ad
affollare le banchine dello scalo livornese, raggiungendo quota 738.201 unita (pari ad un
aumento de! 9,8% con oltre 65mila passeggeri in pil in valore assoluto), per il settore
delle crociere si & registrato un decremento sia nel numero di scali (-12 navi) che nel nu-
mero dei crocieristi in transito dal porto (-13,6%).
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Il Tirreno

Porto, ¢’era una volta il boom

In calo contenitori e crociere, bene i camion via Mare oo

Porto in frenata
Giu i contenitori
ok i camion

Siinverte la tendenza di crescita degli ultimi anni
In calo le crociere ma aumentano i traghetti

di Maure Zucchelli
P LIVORNO

«Aumentzno I rotabili e le avto
nuove a Livorno, crescono i ta-
ghettia Fiombinoy, Ual quartier

eenerale di Palazzo Rosciano
FEOERoAVice la mette tutta per
provare a dipingere di rosaidati

statistici relativi all'andameto
del porto nella primo semestre
di quest’annao. In realtd lo sono
tutt’al pits a metis: ¢ a pusare in
negativo e propriola “polpa” dei
traffici - Ia movimentazionc dei
container -che e da tutt ricono-
sciuta come il “metiu” per valu-
tare il pesn politica-eennnmico
nella geogralic dei porti.

L una *febbre” che non riguar-
da solo il porto: alla crescita def
waffici non corrisponde (per
orm?} un aumento dei posti dila-
vore, ma le banchine sembrano
essere I"'unico settore dell’'econo-
iniache finora Grava: sentine che
ora ¢'& un arretramento anche
qui non & un bel segnale.

Alla fine di giu‘fno siamo tor-
nat al di sorto della soplia del
400mila teu sfondata dodici me-
si prima: 302.067 i teu movimen-
tati, oltre 41mila in meno rispet-
to allo stesso perindo del 2016
{conunadiminuzione del 9,7%).
11a fasta dietrofront il fenomenn
dei rashordi, cioé delle compa-
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gnie che fanno arrivare un con-
tainer sulla banchina e poi, per
smistarlo altrove secondo le pro-
rie direttrici di traffico, lo reim-
arcano su un'altra nave senza
che esca dal recinto del porto.
Cra questo if buons che b pon-
fiate por quasi due anni la cresci-
ta record delle statistiche del no-
stro porto, adesso si & registrata
las frenata che ha portato aoun cy-
In del 21,2% di questo genere di
traffico (che, detto per incisn, &
Livorno riguarda pii1 di un con
tenitore su quattro).
Non basta perd per giustifica-
e tutta la Aessione dei traffici di
contoiner, ad ammetterlo & la
stessa Authority. Mase togliamo
dal contw § rasbordi il el sidi-
mezza (4 8%). Si riduce ancar di
piir se il grafico riguarda solo i
contenitot! pleni: neanche 4mi-
lateuin menovalgonouncaloal
di sono dei due punti percentua-
i, E se distinguiamo tra import e
cxport, cceo che a trascinare gil
la percentuale sono @i sharchi
(menu 7,5%). Al contzario, eeco
che, in tuttn questo guazzabu-
gliodi scuflﬁ“mcno". icontenito-
ni pieni all'imbarco risulano l'n
nico dato posidvo (pit 3,3%). E
un indizio che per il poro vama
come buan anspicio per i fum-
ro ma gia adesso auesta che
qualcosa si tuove nel sistema
industriale italiano che si serve

del porio di Livorne per spedire
all'ustero § propri prodotti: se-
gnale embrionale di ripresing
che emerge dal campo anziché
dalle chiacchicre in tv o da
astratd algoriuni cconometrici,
Dati da doccia gelata: i primi
dell'era di Stefano Corsini al ti-
mnne  jlEPAuttonm 1ivor-
no-Piomiina. A dire il vero, pe-
ro gli indizi di wna perdita di ve
lociia del raffici conainer I'ave-
vamn giz segnalat rigyardo apli
ultimi mesidi
al'alazzo Hosciano: & dall'sutun-
nn dello scorso che, come segna-
lato dal Tirveno gia a febbraio,
che si #invertita la fase di svilup-
po iniziata verso ka fine del 2014
cominciando a recuperare qual
cosa del tonfo post-crish
Ancoranon éstatoresonotoil
dato complessivo dei milioni di

tonnellate di merel movimenia-
1e, sta di fanto che ha fatto pesan-
temente segnare il passo un'al-
tra meree di punta come i pro-
dotti forestali destinati alle car
ticre: si resta al di sotwto delle
800mila tonnellate nella prima
meti dell'anno mentre nell’ana-
logo periodo del 2016 si crn an-
datl al di 12 di quota 935mila
{conun flop pari al 15.5% chere-
lativamente ai soli imbatc hi non

valontanodal 23%).
Mumu hene a met
sere [accento sull'andamenio

delle “aurostrade def mare™. E
uni tipologia dopplamente da
primato alivemo: 1) & peril no-
atro porto il primo traffico da al-
meno una decina di anni; 23 ¢ 1i-
vorne Il primo pono in Italla in
3ucstn campa. Le cifie palano

i 23.353 caminn e trailer in pii:
quantoe basta per anivare o qua-
si 215mila mezd imbarcad o
sbarcati, 1l 12,2% in pii 4 con-
frontn di dodici mesi prima. Fin
questo caso sono propriogli ulti-
mi due mesl “fotografati” dalla
statistica - clod maggio e giugno
- a mettere 2 segno P'aumento
maggiore: pii 17,5% nell'uno e
pits 152% ncllaltro,

L'ultma sottolineatura riguar-
du il tralfice pussegyerni. sul qua-
leil Prg del porto punta ranto (al
punto da prevedere il trasloco
del Tco e I'allargamento del ter
minal passeggeri fino all'Alto
Fondale). Sul versante delle cro-
ciere le previsioni segnavano
“arizzonte nero” gia dall ‘autun-
no scorso: forse stanno andan-
do peding peggiv, se i vero che
nella prima meta 2017 sono arri-
vate 12 navi in mano rispetio al
2016, piiz piccole dol passato (vi-
sta Ta diminuzione un milione e
mezzo di tonnellate nella stazza
complessiva), e con Wmila cro-
eerist in meno. Al oppostoe, pe-
iy, ¢'tt il destino def traghetti: an-
clie ns perindo di crisi i passeyye-
fiinarrivn ¢ partenza da e per le
isole arrivano a 738mila (piu
a A%

RASSEGNA STAMPA



E preoccupante
se siaffloscia
Punico settore
trainantedella
dtta: maqualche
segnale positivo
c'e,acominciare
dai mezzi pesanti
spediti via nave

5 = \_ 9 h s

CONTAINER
Compreseoiil trasborde
Totale -9,7%
Sbarco  -12,0%
Imbarco 7,4%
Esduso il trashordo.
Totale = -4,8%
Pieni - -1,8%
y_uoti—-lg,Sjig
AUTOSTRADE
DEL MARE
Totale +12,2%
(record:
maggio +17,5%)
TRAGHETTI
Totale +9,8%
(record:
aprile +48;6%)

CROCIERE
Totale -8,1%
(record:
glugno -21,0%)

FORESTALI
Totale -15,5%

#

RASSEGNA STAMPA



Il Telegrafo

Tra code e caos

Conlrvesodo infuocalo
all'Elba: le difficolta
maggiori s £ono verificati in
nccasione delle partenze
ravvicinale di pil traghetti,
Polizia municipale schierata

w
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iombirio «capitale»

11 traffico passeggeri cresce anche del 4,5%

E PLOMBINO il quarto porto pas-
seggeri a Livello nazionalke, bene an-
che Liverno con 981.30] prescnze
rispetioalle 953631 del 115 Leet-
tore ha Eatte registmre nel primo se-
mestre dell'atieo un incremento
def 1'9*1 Emm‘.tk:1 ‘:I:Iidﬂ I.Ini
menime | powepge traghert
fanm omntinuaio ad :ﬁnllgn: k
738 201 1
giuagemho quota unitd{pm-
i ad un autweeio del 3.8% con ol-
tre 63 mila pat b piiln valore asse-
fuo}, per il sertote delle crociere 5§
& registrato un decternenio sia nel
pumem di gali {12 navi) che nel
gurkm dei crocienisti in kit
dal porto (<13 6%j0. A Piombine,
tra b fueristici, auto e vedooli com-

merciali, sono transhate 1o genma-
io ¢ giyme 385497 uniid (bottino
chiz sl a guota 267,928 se si pren-
de inesanx anche il mo di luglio,
chic ka fatto regiviore 182 miks mo-
vinenazieni) Inscite mesiai & ne-
ghstrat un incremento del 4,3% «i-
spertn alto stemo perivde Jel 2016
[+ 5,3% se siwntsidery Hl et ie).

L'ELBA ha tozlizzam Lne xome
di pom inkecnre, con 316904 vel-
olt mevimentath ita genoato € lu

glio (12 mila in pit rispeito al
4698 della scotwo snnol Le bus

vr presiazion] sul fronte dzi rotabi-
1 1§ uniscono ai nume d skgnibcall:
vi del Sistery Porou'e nel witore

dei tragheri: i pumer del primi
xi mesl del 2017 eonkrmano in-
racrimunte il pri isito da

sabto ds miglisia 3l suto ¢ passcpec:
1i di ricatro sut contincnic doﬁlc
n1ze d agosto. La corm alle bun

Tiatabine a Livelin naziacale, dove
st & ittiate urn Incremenin
dell'% 34% rapeita alla sienc
da de. m“iizm'ml'?}flm sl sono
regiaoate 1235 min n7e,
chemignno 11870 milhngsemn-
dianw in conshderazivme il perundy
peamaiv- 1t fsu senre mesd Tin-
cremerity € stam del 6550, Ma e
Piombigo 2 il quasto porto passez-
w=n a Bvclo marie arcke Li-
vomo 8 dikesde bene: con 981301
Eunxnu rispetio alle 953631 del
16 il settore ha fanto egisizuce
ral poito sermestre dell'anro uain-
crementd del I 5% po, preso d'as-

ching in quella che ¢ statp senza
dubbin fa gittnata slou del ontro
aocdo, decimmente tupenre in
guantn 3 Imarsity d] peredne ¢ mez:
7 rspetto 2 quella di abary che
aveva gh n%:lm:n punie cleval
E fuizials fin &d prien uﬁnlim
proscgraty, senra wrild, fiuo a -
da siem. | tpheni di Maby, Tor-
mar, Blu Navy o Clba Ferties han-
no swmpr visggiio al limite della
cepicnzs ¢ pelie oltre quantts cor
s ellettuare nel corso della givm
@ hanne rato a P"mbizo
cirea 2330 miks wurnti e altre TOOU
velcoll 1@ avin, camper e rwoic.




Il Tirreno

iL CONTROESODO

In due giorni
33mila turisti
lasciano Pisola,
ma 24mila arrivi

ity arrivi che panenze nel
porto di Piamhina tra vener-
di e sabalo. 1| bilancio negati-
vo, pari a poco meno di 10mi-
la passeggerd, & Ilslololglco. vi-

ine del
mese di agosta. Eppure, in
chiave turistica, il ricambio ¢
stato plutlosto buono, dal
momento che sono arrivat
nei porli dell'isala quasi

sto che siamo alla

24mila passcggeti.
1 datl definivivildelEATo6"
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Eﬁﬁr Fpm le giornate di
venerdl e sahato evidenzia-
no infatt cid che gia ieri 5i co-
minclava a percepire: su
63.181 passeggeri Transitati
dalle banchine dello scalo
piomhinese.  sono  stati
47473 quelli in arrivo dall’l-
sola d'Elba c dalla Sardegna.
Delle 26mila partenze,
238 hanno seehin comede-
stinazione i porti elbani.

Il bilancio evidenzla In-
somma uno scarto di 11mila

unita tra parienze ¢ arrivi a
favore diquesti uftimi.

In particolate, 33.069 per-
mncﬂannn lasciato Portofer-
raio, Rio Marina ¢ il poniile
di Cavo per tornare a casd,
4104 quelli in arrivo a Plom-
binodalla Sardegna.

Con rilerimento ai veicoli:
tra venerdi ¢ sabato le auto, i
camper e i mezel al seguito
delle persone in transilo g
I'Elba e Piombino sono stali

17.840 (di ¢1i 10.779 in arri-
va), 2.483 i veicolida e perla
Sardegna (1686 in arrivo a
Piombinod 797 in partenza).

fl ticambio di passeggeri

er I'isola d'Tlba € piuttosto

uono, sc si consideta che
siamo all'ulima settimana
di agosto. E le previsioni de-
gli addetti ai lavosi per il me-
se di settembre sono abba-
slanza posilive. Vedremo nei
prossimi gioml se | numeri
canfermeranno queste im-
pressioni.

¥ PORIGHERRAIO

R -
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LA CRISI DELLE ACCIAIERIE

Buste paga Aferpi,

e

Unartunione del consiglia di fabbrica (foto Paclo Barlettanl)

200 euro

sono ancora da recuperare

Fusco: torneranno Bonus Renzi, minimo accredito aziendale e detrazioni
L'esame degli esperti: tassazione intatta, salvo il rateo della tredicesima

» PIOMB NO

leri al consiglio di fabbrica
delle acclaierie Aferpi c'era
un bunn sitmera di lvorato-
ti, accorsi all appuntamento
orpanizzate dal sindacato
con i propri esperti per af-
frontare il tema delle prime
baste paga con la cassa inte-
grazione speciale e le varie
novita eollegate al nuovo si-
stema, gesiito dircttamenic
dall'Inps.

wCredn che i lavaratari ah-
biamo avuto le risposte che
cercavano - spicga Lorenzo
Fuscn, coordinatore  su
Uilim - La verifica ha permes-
so di accertare aleuni aspetti
pasliivi, e ciob che la tassa-
rione & rimasia intatta, il ra-
tco della tredicesima & pre-
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sente, la lempistica dell'vro-
garionc estata corretian,

Se questi sano gli elementi
posiuvi, ce ne sono alud da
modilicare. perché dalle bu-
slc paga a qualcuno questo
mese sono mancati fino a
200 curo.

«Tre sono gli clementi su
cul ¢ siamo impegnati a la-
VOTAIC Per ATTivare 2 una mo-
difica in positiva - dice Fu-
sco - il primo & che in busta
mancava il 10 per eento minl-
mn di accredito che spetta
all'arienda, che vale 40-50
eurn, tma che rileniamo sara
immedistatoente risolio per-
ché & una previsinne dilleg-
ge. 'ni mancano gli B euro
del ensiddetio "Bonus Ren-
#i", che perd provengono in
rcalla da una minore tassa-

ziotie, ¢ gul serve unconfron-
to tra Aferpi e Inps che dara
una risultato scontato, nel
senso che verrh certlficata la
sussistenza dei requisiti per
il “bonus”. L'arrctrato verra
pel recuperato a dicembre
calconguaglios.

Infinc la questione delle
detrazioni per i carichi fami-
tiari: sQuesto & un probiema
dell'lnps—dice Fusce - maci
@ stalo assicurato che non li
perderemo, e che finirannoa
conguaglio del 730, quindi
restituiti nel Juglio dell’'anno
prossimos.

Il sindacato dungue 2 con-
vinto che «facendo tutte le
considerazioni il nuovo regi-
me - dice i} coardinatore
Uilm —chefral'altea & arriva-
1o proprio in mezzo all’csta-

Le, von ovvi problemi per le
fetie negli ul‘fici. dialegaran-
zie chechiedevamon,

11 problema pil imporian-
te naturalmenie & quello del
favoto che non c'd, della lah-
brica chiusa e paralizzala in
allesa deglieventi.

«Certo — commenia l'usco
~ ¢’ forte prenccupazionein
noi ¢ nei lavoratori. Da parte
nnstra a quesia punin chie-
diamo una tapida convoca-
vione al ministero dello Svi-
luppn ma anche il rdspelto
delle previsioni dell'adden-
dum. ' gia salalo da parte
di Aferpi il primo, fundainen-
1ale impegno, quello di far ri-
partire I} treno rotaie, il Go-
verno deve trame le conse-
guenzee, (cloz)

LPMEOLIR CNF RIS RTATA
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L'INTERVENTO

LACCIAIO
ELL.MITO
DELTURISMO

Y ldibatiito pubblico agosta-
I nosi & incentrato sul possi-
bile ritorno in Aferpi del ci-
clointegrale, ipotizzando dl far
ripuntire Fallolormo o addiritu-
i convenitari: titte supposi-
rioni ¢ ipotesi non confortate
da alcun elemento specifico.
Questo perd & bastato a sca-
tenare una grande e variegala
platea di contrari, witli eviden-
temente adepti del piis schietio
ecologismo e convertit al turi-
SN0 Corne econumia sostitt-

Qualcuno addiritura & ami-
valo a sostenere che sia il mo-
mento adatto per fare questo
salto di qualita, senza rendersi
conlo che gid puntare sul turi-
sma comesel-
10re econnml-
cuiniegraiivo
comporia
una scric di
scelte e di pro-
blemi che
Piombino so-
lo ora inizia
ad affrontare.

Pensare
pui che i turi-
smo
del tutio sosti-
tuirsi alle ac-
cluferie, qua-

sichePimtibi-  unoperaloal treno

no possa rmaj

essere V'equivalente di Riccio-
ne ¢ Pompel messi Insieme, &
cosadi pertinenza pilrdedla psi-
chiatria chedellapolitica

Eppure aleuni di  questi
neo-convertitl all'ecologla efo
4l turstno sono stati ditgenti
palitici e amministratari. Nes-
suno nel 2017 pub ragionevol-
mente pensare a una siderur-
gla Inquinante ed impattante,
1 Lrit guesto e sostenere che @
l'ora di chiudere con ['acciaio
C necorse.

In Germania, ad esemplo,
eslstono cokerie dalle quali
non esce un (ilo di fumo men-
tre in ltalia abbiamo forni clet-
trici, in mezzo alla cittd, a im-
patto acustico nullo; wito di-

ende ovvizmente dalle lecno-
ogicusate.

Invece di dire “no” occorre-

rebbe provare a dire “si, a patio
che...”. Questo nawralmente
compnrta impegaa, documen-
1zzione ¢ studio; & cernamente
piit faticoso ma & molto pili ra-
glonevole e, cosa principale,
piiiutile allacolletivita.

La Piombino che conosceva-
tno va scomparendo, da citth
operala con un sisiema econo-
micoe pil che dignitoso 5 sta
trasformando in una citth di as-
sistiti, siano essi pensionati o
cassintegrati. £ evidente che
una rale situarione sia insoste-
nibile e allo stesso lempo sia-
ma convinti che tl ricorse lau-
maturgico nl “Mito del Turi-
smo” sia una dannosa e sterile
fuga dalls realth,

A nni non interessa In schie-
rarsi pro o contro l'altoforno
ma [nieressa invece la ripresa
produsiva di una fabbrica atd-
va, moderna e inlegrata con
tutte le alire attivitd esistenti o
da sviluppa
re, quali quel-
le  pornuali,
quelie legale
al comparo
agro-alimen-
tare, al turl-
smo o alla
truizionc del
patnmonio
storico-cuftu-
ratle.

Ci interes-
sa assai me-
no, anzi nul-
. : 4 Iy, la smania
rotale di protagoni-
simo, di esibir-
si in passerclla con gii occhi ri-
volti non all'Intercsse della eit-
14 ma al proprio piccolo parti-
culare politicn /o eletinrale.

Osserviamo piuttosto che gli
Investhmenti  troppe  spesso
shandierat sono ferml, dal fan-
tasma 398 ai lavori periermina-
re le nuove strutture portuali, ¢
intante sl aprono dotie (e inuti
1ii discussionl sull’Afo o sull"af-
fidabilita di Rebrabuo silfaagara
per essere § primi a dire “ne® a
prescindere, quando invece do-
vremmo lavorare per [l futuro
di una citth dowe la disoccupa-
zione sta diventando insoppar-
tabile ¢ i giovani non hanno fu-
turo.

Luclano6lannon)
(segrata-ic Pd}

Paolo Pedroni

{resp. prob emidel laverg Pai)

|
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Non solo acciaio, arrivano 1 turisti
«Ma qui s1 puo ancora migliorare»

Parlano i piombinesi: «Siamo in mezzo ad un passaggio cruciale»

di MAILA PAPL

PIOMBINO pud migliorare nel
settore turistico, prendendo an-
che spunto da Suvereto, ma nella
cittd dell'scciaio sone cambiate
molte cose e i progressi ci sono
stati. Questo il parere prevalente
tra i cinadini. Michelangelo Mat-
teucci spiega: «Quando si lavora
seriamente i} successo armva, &
stato bravo il sindaco di Suvere-
o Giuliano Parodis. Maurizio
Lunghi f un altro mgiunamen-
to: «Senza nulla togliere a Suve-
reto che fa sempre un bel pro-
gramma eativo, anche a Miombi-
1o ¢l sono stati un sacco di cven-
ti. Poi s¢ magari si analizza la
guestione in modo pid mzicnale
¢ meno a sensazionc, si capisce
che & molto pit facile nempire
un piccolo borgo rispetto al cen-
tro di Piombinon,

LA PENSA cosi anche Sandm
Remorini: «Conoscete Suvere-
10? Per riempitlo basta veratien-
te pocos, Ma fa anche un'altra -
flessione: oForse gli abitanti di
Suverete, intendo nel centro del
pacse dove si svolgono manifesta-
zioni, sono pitu tolicranti dei
pigmbinesi che si lnmentano per
ogai cosa come Lroppa musica,
non trovi parchegglo, troppa gen-
te, domani devo andare ¢ lavo-
ro...», [rene Pecchia: «Il urismo
a Piombino @ un problema? No,
& una risorsa che pud migliorare.
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LE CROCIERE Piombino sta sviluppanda il scttore, ma il ritardo da recuperare & ancora molto

Prendere qualche spunto da un
Comune limitrofo come Suvere-
to mi pare una cosy giusta, non
credo sia utile rosicarer.

Luigi Lunghi la penss cosi:
«Piombine ¢ Suvercto sono duc
reald molto diverse diffiailc un
pamgone. In ambienti piccoli si
evidenzia megho la presenza di
visitatori, in realta pin grosse si
disperdono negli spazi. Perquan-
1o riguarda Piombine & una citth
che non & naia turistica e molta
probabilmente non moriri indu-
striale. Siamo nel mezzo ad un

passaggio cruciale nei prossimi
anni capiremo s¢ Piombino po-
tri essere ancom salvata tutta o

DATI MOLTO BUONI

La stagiene si annuncia
come una defle migliori
con presenze in aumento

diventera un poesino ridimensio-
nato demogeaficamente. Vincen-
zo Tuve infine apprezza molto il
lavoro portato avanti da Parodia
Suvercto.

ctHA FATTO ¢ sta facendo un ot-
timo lavoro — dice - ¢ con grandi
risultati anche rispetto nlle prece-
denti amministmzioni. Quando
i turisti sono tanti, sono contenti
e gli esercenti e i commercianti
sono sempre pieni e soro soddi-
sfatii, vuol dire che s stn facendo
Wl sinduco e 'amministatore nel
modo giusto, Da una realta, sep-
pur piaola ¢ diversa da Piombi-
no, credo si possano anche pren-
dere spunti. Credo che se tutti i
Comuni della Val di Cornia si
mettessero ad un tavelo apianifi-
care Ia stagione sarebbe meglios.

[cee
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La Gazzetta Marittima

ANCONA- [l portodi Anconaal
entiv delle vacanze. Sono pib di

3% mila, infatti, le persone trans:
dlate da venerdl a domenica scorsa.

CON LA GRECIA CHE ANCORA UNA VOLTA E IN TESTA

Ancona, week-end da recor
con il pieno dei turisti &

38 mila passeggeriin transito, +29% rispetto all’anno $¢0ts0-Msc Sinfonia.

: La tratta delta Grecia & stala an-
Giampleri: risultato per lagrande collaborazione istituzionale - == 0 tekend, con 2 |

(segue in ultima pagina)

B mila in pid rispetio allo stesso
fine settimana del 2016, quando
furuno 30 miliy, con um crescity
del +297%. | passepgeri imbarcati
sono stali §2.514, quelli sharcati

Rodolfo Glampleri

Ancona,
week-end

milapassepgeri fra 7.300imbarcati
e 13,700 sharcati. In trnsito da e
per ta Croazia sono state 12 mila
le persone, con 4.300 imbarchi e
7.700 sharchi. Sona state 2.900 1
pusseggeri sulladirettrice perl’ Al-
bania. con 600 imbarcati e 2.300
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sharcati. Fra i 2.104 passcggeri
di Msc Sinfonia, che hanno po-
e scaprire il capolungn e il suo
territorio, 14 si sono imbarcali ¢
341 sono sharcati decidendocosidi
iniziaree lerminare la lom vacaara
ad Ancona.

Le navi che hanno wecale lo
scalodoricosono state. fra venerdi
e domenica, 17 di cui 7 rispetliva-
iente per lo Greciae L Cronzia e
3 per I'Albania, Le antomobili in
transito, in tre giomi, sono state

7.389 di cui 4.430 per la Grecia.
2,173 per la Croaziz e 776 per
I Alhanin. | bus sono siati 66 di
cui 37 sulla diretinee greca e 29
su quella croata. T tir che sono
passati al porto di Ancona sono
stati 731 di cui 598 sulla direttrice
telbu Greciu, 20 per ki Cruazis e
113 per I" Albanta.

“1l risvltato di questi giorni
&, ancom vna volia i foutte di
una prande collsborarione fra e
istiluzioni e fra et i soggetti che

operano al porto, sia quelli che si
occupano dei controlli sia quelli
che garantisconoi servizi alle per-
sonc ¢ al mezzi in ansue - com-
menta il presidente dell” Autorithdi
sisterna portuzle del mare Adriati-
co centrale, Rodolfo Giampieri -,
un grande lavoro per coniribuire
alla sicurezza dello scalo, su cui
o'e sempre lamassima atenzione,
senzaperrappesautiie vl misura
Ie procedure ¢ i tempn di imbarco
e di sbarco dei passeggeri™.

_— e e — e ————3
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The Medi Telegraph

Taranto, alleanza con la Basilicata per la Zes

Roma - La Regione Basllicata ha gia deliberato, io scorso 4 agosto,
affinché I'area di Matera e Ferrandina venga accorpata alla Zes
di Taranto.

Roma - La Basilicata e in particolare I'area di Matera e del Metapontino ac-
celera per la costituzione di una Zona economica speciale (Zes) con Taranto
ora che il nuovo dl Mezzogiorno € legge, la numero 123 del 2017, da qualche
settimana. Domani il sindaco di Matera, Raffaelio De Ruggieri, incontrerd in
Comune il deputato Pd, Ludovico Vico, componente della commissione Atti-
vitd produttive della Camera, impegnatosi nelle ultime seftimane per una Zes
a cavallo di due regioni, Puglia e Basilicata.

La Zes é finalizzata ad attrarre investimenti e imprese in aree territoriali circo-
scrite dove ci siano un porto, un retroporto e infrastrutture logistiche, sfruttan-
do la leva delle agevolazioni fiscali e normative. Uno strumento di incentiva-
zione ritenuto pit efficace delle Zone franche e che prende spunfo da quan-
to gid fatto da anni in molti Paesi europei.

Le Zes, per esempio, sono molfo sfruttate dalla Polonia. «Di Zes - afferma Vico
- |"'ultima legge per il Mezzogiorno ne ha localizzato due per la Puglia: quella
di Taranto e quella di Bari-Brindisi. Per la realizzazione di una Zes serve un porto
distrettuale e un’autorifd di sistema porfuale come quelia esistente a Taranfo.
Inoltre, I'area tarantina pud essere interessata ad una Zes interregionale con
la Basilicata. In realtd, la Regione Basilicata ha gid deliberato, lo scorso 4 a-
gosto, affinché I'ared di Matera e Ferrandina venga accorpata alla Zes di Ta-
ranto. Le procedure - aggiunge Vico - sono in capo alle Regioni e per quelle
interregionali ¢’€ una sovrintendenza della Presidenza del Consiglio, ma in-
tanto occorre candidarsi benché le aree siano gid state individuate, cosi co-
me hanno gid fatto Gioia Tauro, Napoli e Salerno. Infatti - rileva ancora Vico -
& necessario perimetrare |'area mentre la norma aftuativa del Governo sard
emessa a fine oftobre con un Dpcm (Decreto del presidente del Consiglio dei
ministri). Il tempo € quindi scandito per lavorare per la Zes di Taranton.

_— e e e e
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Nuovo Quotidiano di Puglia

L'ECONOMIA

e Z£8, 12 Puglia € ancora ferma

11 12 aguste sorse @ sulo
pubblicate sulla Guzzena Uffi-
ciale, e Il giomo successivo &
diventato lepge, il Decreto
Sud che contiene morme per
Ia istimzione delle Zone eco-
numiche speciali atttavetso Ie
yuali garomire  inveslimenti
con fikcalith di vantaggio sino
a 206 milioni di euro in be
anni e zero pelle
arce del Mezzogiomo con dil-
fivold i svil La legge
prevode che ogni Zes sin co-
Mituita “anche da aree non ter-
ritorialmente adiacenti purchd
P inG 1N nesso i
cu funzivnale, ¢ comprenda al-
metit un'ores portunle con le
camnileristiche stabilite dal ro-
golamentn (UE) n 1315
dell' 11 dicembre 2063 appro-
vato dal Parlamento euro-
peo”. In Puglia possono ambi-
re u essere seds di Zes | por-
tu «i Taranlo e yuello Ji Bari
(inxieme con quello di Brindi.
i), entramhi cellegati alla re-
1 europea TenT dei vraspar-
. | duc sonc collocsts
lynge il Comidoio Scandina-
vo-mediterranen ol purte dal
Nerd Fumpa € aniva sinn a

E Matera punta su Taranto

Campania e Calabria hanno gi trasmesso le candidature al governo

1l decreto
orae legge

CONtiche NoMme
la istituzione delle
Zone economiche
wpeciuli: invealiment:
con fiscalith di

0 sino a 206
milivn di euro in re
annl ¢ burocrazia
®ero

traltz di unn opportuni che
Tormso non e non deve

Maha lo atraverso i
porti di Pari ¢ Taranto.

«Dal 13 agosto il govemno
ha wmpo 60 giomi per cmct-
lere il decrewn attuativo che
definisca le modalitd per 1'isti-
nizione di una 7ex, la ma du-
rata, i criterd generali per

penleres, agglunge, wma ¢ ne
cesaarier che la Regione faccia
bene ¢ in frema la sua parie,
insediando il tavolo tecnico
coni i Uer Comue
oi interessati € el Autorit
di sistema portuale che come

'identifi e ta deli

aueflla di Taranio hanne i titn-
i ta Zes, visto

zione dett'arca nonché i crite-
ri che ne disciplinuno I'ecoes-
soe, riconla Ludovico Vico,
deputata tarantine del Pd, »Si

Pt odpitare |
che tocca proprio alla Regio-

oe prescnlure la fu i
istituzione delle mh!\ 1al
propositn il paramentare ta-

Le due
Zone speciali

In Puglia possono
gy
i s i di
Taranto ¢ quelle di
Bari (insicme con
yuello di Bridisi),
:llc‘mnlai collepati
FEle curoped
Ten-T dei truspurii.
Spetta alla Regione
candidarli

rantino rcorda che ke slue Re-
gioni stanno definendo per
lempa le loro posizioni. Le
glunte regionali di Campania
(& interessato il posto di Napo-

in Taurw) da lempu hawno evi-
denziato la lore posizione e
mtnesso ke candidature al go-
verna ancora prima dell’ap-
provazione del decreio Sud.
Quindi sono avant rispeno al-
Lu Puylia in quante u decisie-
ni il 4 agosto scorso anche
la giunta regionale della Rasi-
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Le mosse
delle Regioni

Le giunte reglonali di
Campania ¢ Calabria
hanno trasmesso Lo
condidature al
verno. La giunta
1la Basilicuta

y
L’allarme
+ 1]
di Vico
Avverte Vico (Pd):
«Ne! pils hreve
puasibile
bisogna definire furth
li aspei che la

€ uppenu
apiroviila akie)
Ia Regione, a‘m
i dalls

Ludovien Vico

perimetrazione delle
arces

licata ha deliberato & candida-
re le aree di Matera e Fermun-
dina in associazione al porto
i Taranin, il quale & in pos.
seasn dei requisiti previsti dale
la legge per ospitare la Zona
ceunommics speciales, ncundi
Vico. «A quella istanza o Re-
giobe deve cominciare a
spondere attraverssy T4 conv-
cazione degli organismi tecni-
cis, aggiunge. aBisogna cse-
re in grudu di essere nel pu
brove tempo possibile di defi-
nire tutli glt aspesti che 1a leg

il an

3

Fas

ge nu Spprovaia asscgna
alla Reginme, a cominciare
dalla  perimetruzione  delle
arce. Nel case della Puglia, la
giunt regronale non solu de-
ve stabilire su quali siti candi-
dare le Zes, visio che la legge
permette di indicare duc ance
per opni fegione. ma interagi
re con la ‘Bmllicm che

£id comunicato di voler far
purte con Malera € Fermunding
della Zes intemregionale colle-
gata al potte d: Tarantos, in-
alza il deputato tarantino del

Gianfranco Chiarelli, depu-
wta di Direzione Tualia ed
cspressione della provinca di
Tarnio, sstieoe da teopo lo
necessith che ta Regione Pu-

lia propemga al governn la
tiuzione di una sola Zes
cvitare fi joni ¢

il Salentn, né I'srea di Matern
Capitale evropea della cultura

2019, wnw mene i acdtin-
tci i Bar e Bﬁnﬁthe ¥
o callegati nell’ Anlorith i si-
smema portuale del Resso
Adﬁagico&il_a_kggime ha il

«per

dtspersiond delle risorse stan-
aate con il », wl)
parto di Tamola con le se
F) 1i & fond

P per legge
un pisso sirategico di svilup-
pu dtella Zes che wnga cunlo
di esigenze rertitoriali, infra-
esiventi ¢ alte da

A ¥
tale 1 1]

suceesso della Zes, Una Zos
che non deve wglisre fwori né

pl ] 1t ex
novo, Senza giockini baresis,
sotwlinca Chiarclli.
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Non solo la Camera di commercio: azzeramenti e accorpamenti animano gia il dibattito politico di fine estate

Riforme, in discussione tutto I'impianto

| progetti
Questione di fecling

® La scarsa efficacls delle
riforme sul contl pubblic,
gli effettl disorientant]
sulle competen:s prima
asslcurate v ora inevase:
sona gu aspeiti che
stanno mingndo
Uautorevolezza del
progetto di cambiamento.

i polo
Taglia e raddoppia

® Lo ncla di Brindisi
# ['unica In Puglla che ha
visto It taglio dells Camera
di commercio, L'ente sard
acco nto a Taranto
tormando Il secondo pola
reglonale, un aspetio che
perd non consgla gran
parte delle posizioni.

L'INTERVIETA

di Mina PICA

Un :innu [ “Ica:l'il :.‘l(:!n;l.u
conto T €al 1141~
che hanne porta Brindisi ad
eyucte gueily che definiwe “la
cenerentnla dells Puplia™ €
Vex viec sindaco det Comunc
di Brindisi, Mauro D'Antis.
L atuale vice presideme del
gruppo del partil popolate cu-

del comitalo europen
d.ernkeglml traccia il suo bi»
lancin su guelle riforme Jelte
pubhlica amministrazione che

@ La cancellazione della Ca-
mera di Comnercie ¢ Brodi-
si, che sard accorpata a quella
di Taranto, ha generata vna ti-
tlessione sul temilorio sulle ri-

sivtl Jdella nl.’mmu d:l-
I: pubbliche i e,

L'ultima in ordine di tem-
po quetla di Antonio Casel-
Tueei, wgretario generale Cisl
Rrindisi Tarmntn: “Le Camere
di cummercic sono tra i luo-

Pile come un'unica struttura €

comunque con due sedi opera-

tive. e realisticaments conti-

nueranno ad eastre capact di

;u.ml.m nm& per ul nlaaclu
lle

melle due sedi, ¢ siamo forie-
maente convind che sf svilup-
perd effenivamente, in questa
rarie di Merzogioma, soste-
gw oll'innovezione per far

ghi privilegioli in uu

Tirmato il decreto del mini-
suo Calenda, che definisce il
nuove assctio lemitoiade del-
le Camere che passanc s 95
a 60, in Puglia si passa da 5
camere 8 4, con a) to 1"ac-
corpunedte di Bandisi ¢ Ta
antn, interessate al provvedi-
mento in quanto con meno di
75 mils imprese iseritee.

La seile centrule surd yuel-
1a di Taranto in quanto ha un
numem maggiore thapento a
qml“l‘h dfl Bnndln (:inqﬁu-
mila o frone di quamntadue
mila). con lo ato del-
la sede brindisina, definita

~secopluria”, presso la Cit-
delln della Ricercn. 11 presi-
dente Malcame ha piti volie
sottolineato di come i servizi
offerti saranno  comungue
manendi, cush come il mantes
nirncnin del nale. La no-
¥ith ha fatto cosl reglsirare di-
verse pusidioni critiche da pia
parti, iz paticolare dal moa-
do politien ¢ vndacale,

Mauro D'Attis critica
l'arretramento

di rappresentanza
degli utfici cittadini

te le nppresennre ecomomi-
che e nexciall del territorio, per
cui stando al decreto, guelle
di Brindisi ¢ di Taranto conce-

di sviluppo di tucti i settori
produrtivi di entramhbe e
aree. Determinante rard il ruo-
ta di supporio delle alie pro-
{fessionalitd che ogpt op

al megliv e Impre-
3¢ in un cootesto di mercmo
fortememe plobalizzamn, Ecen
porché gradiremmo Istituzinni

passata, per unz masgim

wed un dulogo ma!c wm-
e pib apeno, responsabile ©
costruttivo a sost:gho delle le-
giltime rivendicazioni termilo-
siali™.

B’ stato poi lo stesso prosi-
c{cn«: Mak:mc u mu:hmmel
il ¢ i

ferritoriali e classe politi

pid panecip

ve rispetto al

«Con questa storia del risparmio
siamo ridotti a cenerentola d’Italia»

delle imprese iscritie=.
La riforma nasce dalla vo.
lonth dl diminulre la spe-
32 pubblica, ritlene che in
quest] priml annd di attua-
tlone quests wlunlh sls
slaty Lenul

ofa registrano la il
della camern di io di

meate dellsise d.:cmonale
che ha

daila riforma Delrio co-

“a npucunkndo n:gmvuncn
te sul nostro temitoria, Gib nel
getinzlo 2013 sotrolineal co-
e per Iy n!'nrma delle nutori-
1A

me giudica Invece lo stato

delle Province?

«ll rioalise ha svuio solo
PefMetiv di avete gualche pri-
tha g:rm i giomali nel no-

., Brindisi sarebt
stata li ¢ o shesan

Tirimadisi
DAttls, esattamente un
anno o ovverilva di co-
me Brindish
avrebbe per-
duto fn sun

1 inando di ri V
bilenci dello Stato wi sta inve-
«e culpendy if rspurmio «d 2
wervizi dei ciltadini. Lo sposta-

Camera i

Commerclo;

parld ¢ en-

nestmo schp-

Comx -
uta  epgl
l'accorpa-
meate con

Taranin?

«E una conse-
pucnza dell’en
oesima  riforma
del Ken-
zi-Gentiloni,
nell"ambilo  di
yuellu stessu -
segno che ha di
fatio penalizzaw
Brindisi con 1n rifonna del si-
stema delle Autarith portuali ¢
delle Provisce, Sulla Camem
di commercio in particolare,
stonano | discorsi legnti alla
sostenibitith in quanio buona
parte dei costi sono riconduc-
hili proprie al fondi privatl

I/!
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ita avvencndo appunto con la
Cunern i commercios
A distanza di due unoi

io ma pol tutto
tsulomal:esnm ed i ved
effen] sono sorto pli occhi i
nnti. Le nostre strade, le no-
stre scuule, € noe selo, pon so-

o adeguatamente manuienuie
perchd mancane le risorse agli
enti provinciali. Una volta de-
legittimatl gh organl politci
pol ci woviamo on del presi-
denti che, a costo zemo, hannn
di contro grandi responaabilith
a fronte di vna simazions di
collassar

Quall sono gli efetth sul

tereltorin di Briodisi?

_
Y |
. o
e !

=1 'I.:-'Ja.-'a ",

furarg, ¢ di come questn ria
sopratiutte elle m;hl]n t:,l!ljc
imprese & noa tanio
tica. Al contempo ha sottoli-
ncato come bisogni om conad-
derure questo nuove sucliv
come la seconda camera pill
xrand: di Puglia, dopo quella
i Bari € ¢he i servin veman-
1o €l erogati senza al
cuna discontinuith dalta nun-
vncunmquuu!ol ey di ac-

Turavia I3 queuume relativa
alla Camera di commercio, ha
Tuile registrare un nuove il
privata al territorio brindisi-
no, corl come & accaduto con
Ia riforma del sistema delle
autorith portuali, con 1"aegor
pamento di Brindid nella co-
akddetta nuova autorith di si-
slema portuale del muare adriu-
tico meridionale.

M.Plc.
La sece dika i
o Soreligl, g & Teanin.
In tagsa: d
alro sk ohw 8 voleva taglan &
ancors pve df und
#ama Jal oraiy, @ Fev rorygles
comunaie Moy O

«Rrindizi & diventata Ia ce-
nerentola della Puglia. Questo
¢ il Fructe di una scarsa rappre-
sentozione parlotwaiare ¢ i
un Partitn Democraticn che bn
quest] ultimi cinque annl ha
inCIIO RegMivements su terri-
tosi comme il nostro. Io Puglin,
"attenzions del governo natio-
nale ¢ regionale & stata rivolta
molw a Tarma, probabilmen-
le per bilanciare corate misure
adottate med tempey; di fano
Brind:ai pe paga ke consegoen-
2. La respropiarbitih & dei mmi-
nistri e dei parlamentai ¢ di
quel rappresentanti locali che
ora davrebbero dar conto per
wvere petalizan Brindisie.

Il senatore Tomaselll del

Pd. nel giomi passatl, ha

definlto 1s riforma, che

poria wmila cuncellazione
della Camern di commer-

o di Brindisl, come la

meno felice di quest! uldl-

mi snnl.

oCoereney vuole che se
questi mppresentadln ded terrd
toein non sone d’ AL
no dalla maggioranza hé
slanng W o i) tp:rmu
rin. Brindist (Ieve o lmenagh
nare di avere una rappresenia-
zione degna; se in Parlamento
u in Sehult o sno rppresen-
tanti che non laverane per {6
bene del territorio & bene che
questi faccisno aluo. | 2008
sard un ARNG LNPOante per
Brindisi. Prima delle elezioni
amnamim::lve ci samnno lo
itiche; il prossimo sindaco
l:‘.-n’lrla un bued simlsco s avid
un sosiegno ed una capacith
tiva degna, capacc
i tutclare gl interess del pro-
prin territwidae

e ——
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Giornale di Sicilia

L* ANALISI. i Mediterraneo ha grandi potenzialita nel mercato dei trasporti per mare: la
rivoluzione delia «Via della Seta»

LA SICILIA E IL PONTE, OCCASIONE MANCATA

Si tratta di un progetto stategico,

energicamente sostenuto dalla Cina, con il

supporto finanziario di una grande banca e

una dotazione di almeno 100 miliardi di dollari.

Senza entrare in complesse valutazioni geo-

economiche, basti considerare che, nel

collegamento tra I' Oriente e I' Europa, la

Sicilia rappresenta I' ultimo approdo prima di

arrivare nei grandi porti del Nord dell' Europa.

Con una postilla: scaricare le merci in un porto

siciliano invece di puniare, per esempio, su

Rotterdam (il piu grande scalo marittimo al

mondo) comporierebbe un risparmio di

quattro giorni di navigazione.

E questa, in pillola, la grande opportunita che

si apre per la Sicilia: essere al centro di un

giganlesco fusso di merci via mare, Il trasporio

marittimo mondiale ha superato per la prima

volta i 10 miliardi di tonneltate e, nei prossimi

quindici anni, raggiungera i 17 miliardi di

tonnellate (Rapporto SRM - Intesa San Paolo

del giugno scorso); un quinto si muove gia

oggi nel Mediterraneo.

L' occasione é ghiotta e forse irripetibile: la

Sicilia potrebbe aspirare al ruolo di porta di

ingresso verso [' ltalia e I' Europa continentale,

con imporianti prospettive di lavoro, di

ricchezza e di insediamento di nuove atlivita

imprenditoriali; sarebbe, infatti, una gigantesca base logistica per la movimentazione delle mercl, senza
apportare nuovo inquinamento ad una terra povera di industrie ma gia ricca di inquinanti {poli
petrelchimici).

Certo non basta fare arrivare le merci in Sicilia; occorre poi smistarle verse il resto del Paese e il
Continente europeo. Una partita complessa e con molti concorrenti; ma chi potrebbe mai competere
con la posizione strategica di un porto co me Augusta, nel Siracusano, il pit grande della Sicilia e il
quarto in ltalia? A condizione, perd, che si realizzi un coliegamento stabile tra la Sicilia e il Continente: il
ponte sullo stretto di Messina.

La storia del ponte di Messina & stata puntualmente accompagnata da polemiche roventi, da
mislificazioni e da non poca disinformazione.

Non ¢' & nulla di male a essere pregiudizialmente contrari al ponte; ma non si possono mischiare le
carte dell’ analisi oggettiva.

Una delle polemiche piti ricorrenti si sintetizza in poche battute: «a chi serve»?

e
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- segue

Serve; eccome serve! L' Autoritd Portuale di Messina {soggetto di diritto pubblico) aggiorna
petiodicamente on line, i dati sui flussi pas seggeri e merci nello stretto. Nel 2016 sono transitati, tra
Scilla e Cariddi, poco piu di sette milioni di passeggeri paganti e quasi sei milioni di tonnellate di merci;
secondo una stima contenuta nel progetto di fattibilita de! ponte, circa il 40% dei passeggeri atiraversa
lo stretto con regolarita (pendolari).

Basterebbero questi dali per confermare la valenza economica e commerciale di un collegamento
stabile per le merci e i passeggeri fra le due sponde.

Una seconda considerazione riguarda i costi dell’ investimento. Allo Stato si chiedeva per il ponte un
finanziamento di 2,2 miliardi di euro mentre il resto (circa quattro miliardi) era a carico d’ investitor
privali che avrebbero incassalo il pedaggio per 90 anni, con |' impegno contrattuale di conlenere gli
eventuali aumenti del pedaggio entro i limiti dell’ inflazione. Di questo impegno si faceva garante anche
la societa pubblica ferroviaria «FS» che, di contro, avrebbe eliminato le corse via traghetto, stabilmente
in perdita.

Certo due miliardi di euro sono una cifra importante, ma come dimenticare che lo Stato ha speso cica
33 miliardi di euro per I' alta velocita ferroviaria che trasporta (su 1.500 chilometri di linea) trenta milioni
di passeggeri I' anno? Perché non investire due miliardi per (almeno) sette milioni di passeggeri V'
anno? Perché non realizzare quella che diventerebbe la piU grande attrazione turistica italiana? Oltre
che di candidati «presidente delia regione» le forze politiche si occuperanno d' altro?

= __—_|

RASSEGNA STAMPA



Gazzetta del Sud

La grande banchina commerciale attesa da trent' anni

Ampiamento del porto, i lavori riprenderanno entro
settembre

Il commissario assicura che saranno ultimati entro la fine del 2018

milazzo | lavori per il completamento della

banchina commerciale del porio di Milazzo

riprenderanno e si conta di portarli a

compimento entro la fine del 2018. E slato

questo I impegno assunto nei giorni scorsi dal

commissario dell’ Autoritd portuale, Antonino

De Simone, rispondendo quasi indirettamente

alle perplessila che ormai da mesi si

trascinano in citta tra le forze politiche e non

solo, per via della lunghissima sospensione

del cantiere. De Simone ha ribadito che «i

Javori per la realizzazione della banchina, che

momentaneamente sono sospesi per una

difficoita di drenaggio delle acque delle sabbie

di coimata, riprenderanno a breve grazie a una

perizia di variante in corso di approvazione da

parie de! competente assessorato regionale.

Si stima di poter riprendere i lavori entro I'

estate e terminarli entro la fine del 2018».

Non resta che aitendere e sperare, partendo

da un dato certo che peraltro sembrava

scontato dopo le ultime vicissitudini: anche il

2017, cosi come era stato il 2016, non sara I'

anno del definitivo completamento del porto.

Conslderato che il progetto di ampliamento

dello scalo risale al 1990 (primo finanziamento

erogato dall' assessorato regionale ai Lavori

Pubblici grazie al mai abbastanza rimpianto

onorevole Pino Merlino), siamo vicini al "trentennale” di lavori in corso.

L' importante comungue & che si arrivi alia fine del tunnel. Gli operatori marittimi sperano molto nel
nuovo ocrmeggio.

La "nuova” banchina una volta completata, creera infatti anche altri accosti di poppa o di prora per le
navi traghetto e per qualche nave da carico, nei casi in cui I' unico molo destinato al traffico commerciale
risultasse occupato.

In pid, tutto il fondale dello specchio d' acqua, dalla testata del mole Venti Luglio, lato nord fino al molo
di sottoflutto, lato sud, sara livellato e permettera di far accostare navi con un pescaggio massimo di 9
metri. L' opera, attualmente attestata su circa il 75 per cento dell’ avanzamento dei lavori, prevede la
realizzazions di una nuova banchina commerciale di 18 mila metri quadri di piazzali e oltre 300 metri
lineari di nuovi accosti, nella zona antistante al molo di sottoflutto, con fondali a meno 11 e meno 10. 1l

tutto fa parte dell' area Sin (dito d’ interesse nazionale) e dunque come & noto, vigono pil stringenti
norme procedurali.(g.p.)

[ e
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Gazzetta del Sud

Molo foraneo, ancora nessuna certezza

milazzo In attesa della ripresa del cantiere in
via XX Ltuglio, nel porlo mamertino stanno
proseguendo i lavori di recinzione e
perimetrazione delle aree, con nuovi accessi e
percorsi finalizzati, a detta dell' Autorita
portuale, ad offrire una migliore e pit efficienle
suddivisione e utilizzo delle stesse aree
ottemperando sia alle esigenze di sicurezza e
di logistica sia a quelle di continuita doganale.
Il porto, infatti - si fa notare - & oggi interrotto
dalla presenza del Terminal aliscafi e le opere
in progetto consentiranno di ripristinare la
necessaria continuita di percorsi carrabili. |
lavori sono in corso e vanno completati,
secondo quanto previsto dal capitolato d'
appalto, entro giugno 2018, per un importo
pari a 1 milione 706 mila euro.

Nessuna certezza sul tempi invece per quel
che concerne [' allargamento del molo foraneo
per consentire |' attracco di navi di lunghezza
superiore ai 250 metri e al tempo stesso
agevolare le operazioni a terra.

L' Autoritd portuale ha previsto un intervento
da 7 milioni di euro nel Piano delle opere
triennali 2014-2016 e nel frattempo ha definito
il progetto - spesa circa 450 mila euro - per
dar corso agli interventi finalizzati all’
ampliamento della banchina che rappresenta
la parte terminale del porto mamertino, preceduto dal molo Marulio e dal cosiddetto "terzo lotto".

s O —
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Ferpress

Porti: a Tremestieri si procede verso inizio lavori
A settembre accordo tra Comune e societa vincitrice appalto

(ANSA) - PALERMO, 25 AGO - |l nuovo porto di Tremestieri si appresta a diventare reaita, I'ac-
cordo tra Comune e Coedmar (la societa che si & aggiudicata i lavori} dovrebbe essere ratificato il
7 settembre. |l nullaosta della Corte dei conti al finanziamento da 30 milioni di euro da parte della
Regione & l'ultimo tasselio che manca per arrivare al’ammontare complessivo della disponibilita di
72 milioni. "Speriamo di poter firmare il 7 settembre - spiega l'assessore comunale di Messina,
Sergio De Cola -. E una data che abbiamo ipotizzato sulla base di un incrocio di altre date ed im-
pegni. Non dipende soltanto da noi, perché attendiamo il placet della Corte dei Conti".

_——— e ———
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gazzettadelsud.it

Porto Tremestieri, si procede verso I' inizio dei lavori

Il nullaosta della Corte dei conti al finanziamento da 30 milioni di euro da parte della
Regione é I' ultimo tassello che manca per arrivare all' ammontare complessivo della
disponibilita di 72 milioni.

il nuovo porto di Tremestieri si appresta a
diventare realta, I' accordo tra Comune e
Coedmar (la societa che si & aggiudicata i
lavori) dovrebbe essere ratificato il 7
settembre. Il nullaosta delia Corte dei conti al
finanziamenlo da 30 milioni di euro da parte
della Regione & I' ultimo tassello che manca
per arrivare all' ammontare complessivo della
disponibilita di 72 milioni. "Speriamo di poter
firmare il 7 settembre - spiega |I' assessore
comunale di Messina, Sergio De Cola -. E una
data che abbiamo ipotizzato sulla base di un
incrocio di altre date ed impegni. Non dipende
soltanto da noi, perché attendiamo il piacet
della Corle dei Conb”,

e
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Giornale di Sicilia

CRISI IDRICA. Gli invasi sono ormai a livelli di guardia. L' ex municipalizzata lavora su dighe e
pozzi per scongiurare altri problemi. E il Comune insiste sullo stato di calamita

Torna I' acqua, ma é ancora emergenza

Polemiche per i disagi. L' Amap: «Situazione eccezionale, erogate seimila tonnellate a
due navi cisterna in 24 ore» IN BREVE

Case e attivitd commerciali erano rimaste con i

rubinetti a secco. L' indice era stato puntato

contro le navi da crociere che si riforniscono al

porto, mail presidente dell' Amap ora fornisce

un' altra spiegazione.

Gabriele Messina 00O Rientra ' emergenza e

torna (almeno per ora) anche I' acqua nelle

case. Dopo il caos dei giomi scorsi, con tanto

di interruzioni idriche in diversi guartieri, '

Amap riporta la barra dell' erogazione a dritta

e spiega che si & tratfato di una situazione

eccezionale dovuta, come spiegano dagli uffici

di via Volturno, all’ arrivo di dug navi cisterna

che hanno assorbito seimila tonnellate d'

acqua in appena 24 ore.

La pressione ridotta ha creato disagi in diversi

quartieri: dalla Zisa a Borgo Vecchio, da via

Danle a via Albanese ma anche in via

Notarbartolo, via Malaspina, piazza Diodoro

Siculo, piazza Croci e nella zona dell’

Ucciardone, un numero ancora imprecisato di

abilazioni ed esercizi commerciali & infatti

rimasto a secco, scatenando la protesta

soprattutto contra le navi da crociera. In un

primo momento, infatti, il Comune aveva

diffuso la notizia che ' approvvigionamento

garantito alle enormi cittd galleggianti avesse

mandato in crisi il sistema di erogazione. Da

quando altre Regioni hanno dichiarato lo stato di calamita naturale per la siccita, e stato vietato questo
tipo di prelievo e molte navi che attraccano in Itafia svolgono dunque le operazioni di rifornimento idrico
nel porto ciltadino. Circoslanza che avrebbe causalo un calo di pressione nella rele idrica cilladina.
Adesso, perd, spuntano nuovi indiziati: a quanto sembra. infatti, I' interruzione dei giorni scorsi sarebbe
stata provocata da due navi cisterna che avrebbero caricato ben seimila ton nellate di acqua in
ventiquattr’ ore. E dunque mentre le pompe risucchiavano I' acqua dalla rete idrica, nei quartieri pia
vicini al porto i rubinetti imanevano all’ asciutto.

«Ho seguito personaimente la questione ieri mattina e I' emergenza & preste rientrata - spiega |l
presidente di Amap, Maria Prestigiacomo - I' acqua & tornata nelle abitazioni e adesso tutto & tornato
alla normalita». L' azienda che si occupa della gestione del servizio idrico in citta, intanto, sta
concordando con ' Autoritd portuale un calendario di prelievi ad orari scaglionati, di cui saranno

[ e
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- segue

informate le compagnie di navigazione, in modo che queste operazioni non avvengano per periodi
prolungati. Non sard inoltre possibile che il prelievo tramite gii impianti portuali possa durare pit di dieci
ore al giorno e i rubinetti verranno chiusi dopo le 18.

«Come pid volte ribadito dall' amministrazione comunale - aggiunge Prestigiacomo - & necessario che
dopo ormai nove mesi di sostanziale siccita venga dichiarato o stato di calamita naturale». E come pib
valle anticipato dal Giornale di Sicilia, I' incubo di un' emergenza idrica potrebbe essere dietro I' angolo.
Le scarse piogge e il conseguente abbassamento dei livelli delle quattro dighe, infatti, sono i fattori che
preoccupano di piti. Sul Poma, & persino ricomparsa la vecchia strada costruita da Gaspare La Franca
nel 1910 e se in autunno non dovesse piovere, in cittd potrebbe tornare I' incubo della tumnazione idrica.
In tanto, Amap lavora su piu fronti @ annuncia alcune manovre che potrebbero portare maggiori benefici
alla rete idrica cittadina. Sulla diga Rosamarina dal 5 settembre sara attivata la quinta pompa, mentre
sull' altro versante si lavora alla riattivazione di alcuni pozzi di proprieta di Amap per incrementare il
flusso di acqua nelle condotte cittadine. Sono tre | pozzi pubblici: pozzo Bonanno a Ciaculli, pozzo
Bugino a Cardillo e pozzo Bellolampo. Una manovra che potrebbe aggiungere alle condutture circa 160
litri di acqua al secondo. La resa finale arrivera il 12 settembre, giomo in cui si terra un vertice alla
Regione per valutare la situazione degli invasi e da qui la possibilita di dichiarare lo stato di calamita
naturale. (*GME") IN BREVE.
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Il Tirreno

STASERA “FIQORE"” DI CLAUDIO GIDVANNESI

Cinema in Fortezza Vecchia

Torna stasera (ore 21,307 in Fortezza Veechia (foro: I'appunta-
mento con la rassegna cinematografica “Sguardi in Fortezza"

deata dal Nido del Cuculo con il ciscolo del cinema Kinoplaz,

m Menicagli Pianoforti, Fortezza Bar e con il
patrorinio del Comine.

- 48  Sard I'ulimo atto dell'iniziativa.

% Protagonista Il film “Fiore™ di Clau-
dio Giovannesi La pullicela rac-

ai margini della societd benestante
de un calendario riceo © per tutti |
mesi di luglio e agosto, dimdo a wi gli appassionati di cine-
del regista, Gustando al contempo, del colpe d'occhio e del

conta la storia di Daphne e Josh,
T duc adolescent irrequicti cresciuti

2 il LA etregolare”. L
g e, e d b ConilfilmdiGimannesi sichin-
%A o ‘A_* g gust che ha avuto come nppunta
mento fisso ogni luned] sera nel
ma e non. la possihilita di apprezzare una selezinne di visinni
altcrnative ma di interesse, in alcuni casi anche in presenza
panorama vista mare offert dalla Fortezza Vecchia. 1] tutto al
prezzo dis curo comprensivi di consumazione.

e —
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La Gazzetta Marittima

Arriva Tarzio o Livorno
Di Marco o Roma
Leone a Civilavecchio

Arriva Tarzia
a Livorno

Aediportoeanche quest’ snnonon si
tavccezione. Altre Capitaneriesonn
in attesa dei nuovi diretton maritti-
mi e comandanti, menire & ancera
aperto il dibattito del rolo defini-
tivo degli ali ufficiali comandanti
det portt nell’smbite der “sistemi”
istitwiti dalla riforma Delrio.

e - -
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LIVORNO-Sitemd giovedi
7 settembre con fa presenza
del comandante del Corpo
ammiraglio ispettere Vincen-
zo Melone, il cambio della
guardia al comando della dire-
zione maritlima della Toscana

e della Capitanerin di porto di
Livorno. Al contrammiraglio
Vincenzo Di Marco, destinalo
al comando generale di Roma.
subentrerd il contrammiraglio
Giuseppe Tarzia, provenicnie
dalla Capitaneria di porto di

Civitavecchiaedalla direzione
mariltimade! Lazio. dovesari
rilevato sahalp 2 scltembre
dal capituno di vascello Vin-
cenzo Leone, proveniente dal
comando generale di Roma.
Settembre & il mese classico
dei movimenti nelle Capitine-
{scguc in ultima paginan)



La Gazzetta Marittima
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Per “Mare Sicuro 2017’
le operazioni ad Olbia

Tuttigliinterventi perla nauticada dlporto, leordinanze balneari e 'ambiente

OLBIA - Optu anmw 1) comundo
generole del Corpo delle Capitaneric
di Porto - Cuandia Costiera, nell am-
bitodella pianificazione dei servizidi
prevenzione ¢ controio delle mivild
nristico-balpeard, lancia come noto
la campagna a hivello nazionale de-
nominata “Mare Sicuro”,

Essa prevede un impiego cagil-
tase delle risorse umane ¢ dei mezzi
affinché, anraverso il controdlo delle
spiagpe € del inane prospiciente, si
possa coneretamenie contribuine od
inaottimale fruizione del bepe* mane™
¢ a fornire ke mighon condizioni per
una trancuilla vocanza,

Anche questanno la campagna,
¢he si concluderd 1) 17 Setternbre, ¢
stana preceduta da una Fase di analisi
e o stuchio volta a detenninare, anri-
tutlg, Je risorse locali disponibili e ad
individuare le"crifici " localinonche
a pianificare, successivamente, un'e-
zone coerente con | fini ;reﬁm

Prosegue, duncue, senzasolicione
dicontinuith I'impegno degli voming
¢ delle donne anche della Capitaneria
di Poris i Ol el operazione
“Mare Skeuro 20177, per far si che
veng| parantita lasicurezzin nute ke
attivita ricretive e nauticheche come
ogniannosi inkensificanonel periodo
estivo sqmmummfm:klm&mlc
fMlusso tunstico che comtterizzn ke
POSTTE Coste.

Dutante questi priti diee mesa di
attivitd. nell oren di giunsdizione della
Capitaneria di Porto di Ofbin, sooo
stuli effentuati olie 2300 controll,
che hanno condotto all elevazione di
214 snzioni amministrative, soprak-
mito pet violazioni all Ordinanza di
Sicurezza Balneare, al Repolamenta
di evecuzione e di organizzasione
dell” Arca Marina Mrotetta di Tovoelart

CONIL RISCHIERAMENTO ANCHE Dl UN ELICO'ITEFIO

- PuntuCoda Cavidiven Coclivedella
Noutica da diporto.

Pasticolare aterzione 51 & posta
nella verilica delly stato di conser-
vazione delle cosle ¢ del demanio
mariition i geaere, rilevando una
discarica abusiva.

Inolire, sono stati wocedat dleciti
per UCLUPELAONT fI0D autorizsune,
perpelratc limverso bem di fucile
rirtczione 4 carnltere stagionale (in-
stallazione i strustire badneant prive
di concessione ¢fo 1n amplinmento
alle dimensioni della concessione e/o
atlatipologiadell wilizzoprevistodal
titolo concessoriol.

Siconferma vinoente | attivith pre-
ventivasvoltainiutia linlia a favorcdi
frequentatori di istitut di formazione
e deali vienti del mare in generale,
che ha stimolato una maggiore con-
sapevolerzadelle insidieche possono
sconvolgere gli esiti di una fantastica
giomata al mare e defl'importunza
del risperto delte norme di sicurezza
impartitc dalln normativa vigente

Diversi sono stati gli interventi
rekivi s chismate d oo prvke
ai quali wite ke persone che §1 sono
tovale in difficoith potrant tormare
Ia plmslma estale @ visitane i nostei
lidi, forriati doll esperienza passaia,
m.nmmmmemnmdeihmesenn
di un’organtrzazionc professionake ¢
ben articolatn a garonzia delly loro
SIUEAIL

Opporixio e proticuo 51 & nvelato,
come nella passala stagione estiva,
il potenziamento della sorvephanza
nell’ AreaMasna Protettadi Tavolara
PuntaCodaCavallp, inconsiderwio-
rn:dcll‘impicgocosmmcc“dalicmli 7
de! mezzo nautico “MAKO Marine
17 comcesso m caenodalo J'uso
gratuite alla Capitaneria di Porto

di Ofbia da! Consorzia di Gestione
dell area in vini di apposito acoorio
i enllaborasione.

Tole nccordo € nato cen I'obicttivo
di consolidare il lepame di sinctta
conperaziane interistiluzionale in
nateriadi protezioneambientale, visia
U'esisterza tra Je pani di una idemith
di interessi nel fgunrdi dell ambiente
da tutekane, in modo tak che possato
essere alierionnenke assicurale le
miglior condizioni per la fruizione
dell'ambiente stesso nel rispetio
delle nopmative genemli in maieriace
i quelle speciliche vigenti nell nnsa,

Quest'anno il Comundo Genenle
delle Capitanerie di Porto, sempre
agpivrnato sull andamento dcile
aliivili posie in essere logw § Torli
del nord Surdegna. ha previsto per
il mese di Agosto, al fine di rendere
pitt efficace 1'impiego dei merzi
navali in dolazione, il lemporamo
rischieramento di vn ehicotiers del
Corpo pressol” di Decimo-
maenu, per lo svelgimento di anivit
di vigiliwies delle aree cegine protel e
¢ per il monveroggio ¢ il controllo
delle attivitd trstico-balneari, della
navigaziome da iffico passepperi e
da diporio, ecc.

Tale rischieramenito, che ha visto
frequenti sortite dell'clicottero anche
lungoiltraliodi costadi piurisdizione,
coasente un pill efficace impiego dei
muza mavall dipendenti & tutela del
regolare svolgimento delle ativita
tristicorhalnean e dell ambiente
mannoe ghruntisee anche un servizio
diallarme SAR pelle 24 one, con note-
vole fiduzionedei lempi di intervento
per le emergenze in mare.

In ultima snalisi, si & registrato un
nolevole alflussodi visitson sull"iso-
Lo seppure in leve calo rispetio alla
prassats stigiane estiva, e i quali si
& munienuln costantemente cievatn
I'atenzione al fine di assicurune le
miglori condizioni per ura serena
vucanza; dall'imbarco a bordo delle
navi da tralfico passeggeri - soggetle
a repolani verifiche per gli aspetti di
safetye securityda del personale
ispettiver dedla Capstaneria di porto i
Oibia - sino wli'arrivo in porte. che
pudcontane su un’efficiente onganiz-
razione di siunezza, come pure in
mare grzie all’assidun presenza di
un numero notevale di mezzd navali
della Guandia Costiera ¢ delle altre
Forze di Polizia, che operano sotto il
dintocoundinamentodella Diesione
Maritiima d: Olbia.



Nuovo Quotidiano di Puglia

Programmate misure straordlnane per fronteggiare eventuali contrattempl duranle le celebrazmm de| Sann Patronl

Lunedi di festa e crociere: pronto 1l piano B

Concomitanza il 4 settembre: se la nave dovesse attraccare a Costa Morena sard aperta I'area portuale

di Lucia PEZZLTO

Transito dei crucieristi, le
mmisure di sicurc£za adotute du-
rante i festepgiamenti Jei Son-
t Patroni

La decisione
Blocchi e transenne

e

mamy y

# Festa di San Teodoro
blindata, imponent) le
misuce dl sicurezza per la
Festa dei Sant patroni
prevista nel primo week
end di settembre.
Seguendo le direttive della
Circolare Gabrielt blocchi
i cemento per impedire il
transite del mez2i sy corsa
Roma, corso Umbertn, via
Del Mare, via loeas
TIEE d{ vig Mnmi.enegru:
chiuse al passaggio del
pedon via Colonne e la
Scatinata Virgiio;
transenne sy lungomare
Regina Margherita per
impadire 1s caduta dal
ko B0 steward

del E' quun
10 & suto deciso leri mmiua
nel corso di uba riubivoe
straordinaria convocata dalla
weosi Autorit di Sistema Por-
toale del mare Adriatco Meri-
dicade. Al vertive hznno
ciparo plre al tecnici dell®au-
gﬁ:’ Iam.lm # Comzinﬁ di

i, tatn ar=
. nppruul

cinio, fa Pn“rh
Municipale, nel-
la peruma del co-
mandanic Teodo-
m Nigra. ¢ ta So-
cicth Trasporti
Pubblici ore 1'in-
{!m Teodaro
Juscngiuri
L’ Autorith di 5i-

Te fas) enganizza-
tive della Festa
San Trodatu ¢ le iinposenti
misure di sicurerza denace dal-
le dirvitive delly Circolune Ga-
heielli, aveva mllevn:: groase
lessith sulln gestione del
Eﬁkﬂ e del lﬂm‘ﬂen dei mez.
2i per funcd] 4 setiembre, ulli-
o gioma di fewts ma anche
giomata in cui spproda la nave
ddn crocictn Mae Musica,
Normalmente la nave atras.
ca oc) porto ialero ma guan-

speciallzzati In situazioni dlll dﬂ le Mdtmi mieten '::mfelrn
rischio ed per

manitoragglo delle aree; matst a C“u Morena Ext e Ig
corrided con nastrl luminosi swmmc:w dei Pd %3

per kuficare il passaggio ﬂnmn ai muﬁ echc ocie-
per mezz| di soccarso e vie Pubbl pofa-

dl fuga.
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no § ercetis in eittd. In quel
caso i pullman percomono vin-
le Anw, Putta Lecur @ vig Pel
Mare sostare in piarza
Vitwrie Ethonuele nei pressi
della Capitaneria di Porto
Luncdl 4 scuembre Il cen-
tro storica di Brindisi aard an-
cota interestato dalle misore

di sicurezza previse per la Fe-
sta dei Santi Patrmi Porta
Lecee ¢ via Del Mare saranno
intcrcasats dalla presenza del
biocchi di cemento e dalle ban-
curelle. Ih cutsegueiiz non s

pmsica | puliman con i crocierd-
sti paricndo da Costa Morena

rebbero entrare  nell’arca
dell’ Authority e percorrere il
coridown che stnica direitamen-
tc in piazza Vigorio Emanue-
le. L'avlwbus con i

o in alcun medo e
Ik,

Durante la runione o derl |
(ecnldhampmpmmunlllu\-
tativa al wadizional
mente seguito doi mezzd pub-
blici che Jda Coula M do-

sosterebbe cotme sempre nei

pressi della Capitapetia per

poi a ritroso la smae

da fans gll'smdaty. Tauu que-

sto 0lo nell'eventualith 1o na-

ve duvesse ullrugvure o Cuslu
i u-

vichhern arrivare mine al porin.
L'idea ¢ quella di rendere
transitabile 'area portuale, in

‘ ‘ Ogni giorno hai un’oltima ragionc
per seguira on line. Anzx, dieci, , ’

a3 1 quetd
nnnumdludnlil'lindunperu

|

I

B E]

3
i
1
i
3
t
3

TIL COMMENTL

| E

Qdians | it

in casn
risl) sbarcherebbero dircttamen-
te xul maola di viale Regina
M i scn-
73 alcun proble-
ma.

la solurione
trovata scmbra
aver incontrate I
lavorevo-

e dib tnth i ang-
geri  coinvold,
rostanzialmente
ton dovrebbe in-

oo di dispasirio-
ni differenti da
purte della Cuen-
missione sull’or-
dine e sulla sicu-
rezza  pubblica
the  cumungue
mm:ﬁd\n riunirs
martedd  prussi-
ma per dare 1"k
i del'miL:vo alte “‘t
te oni  sulle
mm da udotta-
re per 1a Festa di
San Teoduto,
Gievedl scir=

La soluzione

Dovra essera valutata
dailapposita commissione
per Fordine e b sicurezza

30 la sicysa Cort-

minsione ha ap-
provato Ia relatione sulls valy-
fazione dei rischi. Tra le misu-
re eccezicnall oftre ab blocehi
in cementu, i cosiddetti new
jersey, cobincati su corsn R
mp. cono_Umberte, via Del
mm vin Spalato e a munte di

a

chiu-
surs =l Wansile dei pedom di
via Colomne ¢ della Scalinata
Virgitio,
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Barlettanews

Uno nuovo Porto ad Ariscianne e le grandi incompiute infra-
strutture

Ogni semplice manuale di economia dei trasporti (urbani o industriale), oppure ogni minima proposta di realizzare
una certa infrastruttura (stradale, portuale, etc.) su un preciso territorio, ci invita preventivamente a valutare
I'analisi dei costi-benefici insieme alla produttivitd degli obbiettivi proposti. Diciamo subito che Barletta pur es-
sendo stata la gemma nascosta del made in Italy dello sviluppo manifatturiero (fino a sfidare la rampante economia
globale), non & mai stata inserita nelle aree Asi (are di sviluppo industriale) a ragione della sua struttura endogena
basata su piccole a media imprese. Il risultato disastroso & stato che ogni possibile soluzione ai nodi di uno sviluppo
spontaneo del territorio, & come ricaduta del tutto sulle intelligenze dei locali programmatori del Comune. Men-
tre La sorniona Molfetta, per fare un solo esempio, con la sua Asi ha potuto programmare e attuare felicemente un
notevole e maderno sviluppo industriale, benché calato dall’alto {sviluppo escgeno). Le politiche liberiste delle eterne
giunte di sinistra, fondate sul non intervento del “lascia fare e il lascia passare” (laissez faire) dei politici nostrani, ha
poi generato una moltiplicazione di problemi mai risolti. E risolvibili solo da una nuova idea di sviluppo di eccellenza,
seppure mai scgnato da chicchesia.

Recentemente sulla questione del traffico pesante {Gazzetta 25 luglio 2017) la Confindustria zona Bat ha replicato al
forum Salute e Ambiente rimarcando serieta e complessita del problema, facendo ora una chiara sintesi dei Pro-
getti Strategici per lo sviluppo Urbano sostenibile gia concordati con il Comune di Barletta gia dallo scorso anno (30
agosto 2016). Qui proverd a tracciare ora una sintesi ed aggiungere alcune proposte. Detto in breve, tutta la viabilita
della citta - rimasta immutata dagli anni Sessanta - & costellata da una molteplicita di nodi inestricabili (quella di Via
Andra, quello di Via Trani, quelto della 16bis etc.}. Nedi che confluiscono e si sovrappongono con I'srea portuale. Un
esempic. Via Andria & un complesso asse viario di collegamento: con la statale 16bis, 'autastrada Al4, il porto e la
stessa vasta zona industriale. La contraddizione & quella di essere sia zona industriale che residenziale. Al
grande flusso di mezzi pesanti verso il porto, si accompagna anche il traffico urbano. E d'estate I'enorme flusso di
bagnati che assediano le litoranee, Quella di Ponente e quella di Levante replicano identiche contraddizioni. Dunque il
nodo dei nodi & I'area portuale.

Se il vero nodo é salvaguardare l'identitd industriale della citta, l'interrogativo doveroso &: quali sarebbero le nuo-
ve e possibili strategie di sviluppo industriale e urbano dell’antica cittd marinara? Le sue arterie urbane e industriali
sono intasate da un imprevisto traffico sempre pil intenso? Oppure sono le stesse vecchie arterie preindustriali da
ripensare alla luce di un radicale mutamento strategico? Ho pid volte scritto, detto e ribadito (anche durante le pro-
poste per I'elaborazione Pug) che I'area portuale e litoranee di Ponente e Levante, sono immutate non dagli anni ‘60,
ma dall’'Ottocento. Percid, facendo solo attenzione alla semplice economia dei trasporti di traffico pesante, che con-
fluisce verso il cuore della cittd — ossia verso l'area portuale - perché non costruire un nuove porto commerciale
lascianda quello nel cuore della cittd marinara come porto turistico? Esiste nel nostro territorio un‘arteria capace di
connettersi con 1a riviera di Ponente?

_Esr—————— e —
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-segue

Lungo la Strada Statale 16, verso Trani distante solo a qualche km dalla cittd, da alcuni decenni esiste un ponte
(detto della vergogna, o della grande opera incompiuta con ingente sperpero di danaro pubblico), da sempre gquasi in
abbandono, che collega la 16 bis passando per la Statale per immettersi sulla riviera di Ponente nata per collegare le
litoranee da Barletta a Trani. Per inciso, un‘altra ora da sempre incompiuta dai tempi del traino e cavallo, & quella
della Strada Provinciale 141 che collega Margherita di Savoia a Manfredonia, con il tragico effetto di separare 1a
Provincia di Foggia o meglio la Provincia Bat dal Gargano.

In questo contesto, realizzare un porto commerciale sulla costa di Ariscianne-Boccadoro, significhera enorme ri-
sparmio di tempi di percorrenza per it traffico pesante, nonché ingenti risparmi di costi e di sgravi dannosi effetti da
inquinamento nel cuore della citta. In tal modo 'attuale porto potrebbe essere usato per |12 diportistica, lo sport ac-
quatico, promuovere le feste popolari religiose in onore di San Cataldo primo protettore della Citta (senza trascurare
San Francesco da Paola). Insomma far risorgere la cittd marinara a beneficio delle stesse potenziali attivita produtti-
ve e identita culturali, non solo ludiche.

Inoltre, visto che a gestire i risicati traffici portuali sarebbero rimasti solo la Cementeria di Barletta ed i Casillo di Co-
rato, che per altro spesso prediligono portare su gomma verso il Porto di Bari le loro merci, una seconda ipotesi -
alternativa al nuovo porto di Ariscianne - sarebbe comunque quella di chiudere del tutto gli stessi traffici com-
merciali nel porto di Barletta per riutilizzarlo e ammodernandolo in attivitd di diportistica, etc. a beneficio di tutti:
della stessa eliminazione del traffico pesante in ambiente urbano, riduzione degli indici di forte inquinamento.

La terza ipotesi, da sempre trascurata, sarebbe quella di pensare a possibili connessioni del traffico urbano e ciclo-
pedonale tra la congestionata cittda marinara (antichi borghi di santa Maria e san Giacomo) con la litoranea e la stessa
area portuale. Numerose citta italiane (dai tre Porti di Manfredonia alla litoranea di Pescara etc.) ne hanno dato ottimi
esempi risolutori anche su piano estetico-funzionale. Ma Caro sindaco Pasquale Cascella - Barletta antica citta ma-
rinara dopo Amalfi - ancora langue sotto la cappa di un cielo da cui pioveranno milioni di Euro {23 per il prolunga-
mento del molo di Ponente, 15 per la riqualificazione delle coste; 2,7 per i fondali d'ingresso del porto). Milioni di
euro utili solo per le solite pagliacciate di campagne elettorali e sicuramente a scarsa redditivita per il vero bene della
citta e dei suoi cittadini, colpevoli anche di produrre materiali "organici inguinanti”?
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Gazzetta del Sud

Giardini Naxos, fronti opposti

Porto di Schiso, verdetto entro la fine dell' anno

Enrico Scandurra GIARDIN! NAXQS Da una

parte il Comune intenzionato ad accelerare i

tempi.

Dall' altra il circolo di Legambiente e tuttl gli |
"scetlici" che conlinuano ad opporsi. In mezzo i

I' agognato nuovo porto di Schisd, il cui iter

sembra tuttora in "standby". E cosi &, visto che

il sindace giardinese Nello Lo Turco ha

dichiarato che per avviare il cantiere nella

zona interessata sara necessario

aoltrepassare altri due "muri”. Uno sara

rappresentato dall' invio da parte delia

Regione siciliana del certificato Via-Vas, I' altro

dalla convocazione dell' ultima conferenza dei

servizi». "Step"” che, una volta superati,

potrebbero anche innescare nuove proteste,

visto che |' opera portuale (il cui progetto &

slalo redallo -dalla Tecnis Spa e per cui

Palazzo dei Naxioti lavora da piu di 6 anni) &

sempre al centro delle dure conlestazioni di

Legambiente e di altre sigle politiche e

associazioni. Che si oppongono a quella che

invece & considerata dai vertici comunali

«come un' infrastruttura necessaria per

imprimere una svolta decisiva all' economia

locale». Un piano contro cui si & scagliata

parle consistente di esponenti politici della

scorsa legislatura che evidenziano possibili

gravi ripercussioni sulla baia di Naxos. L' insenatura potrebbe, a loro giudizio, subire una lenta
metamorfosi se da Palermo arrivasse I' "ok" definitivo. Una "sentenza” che potrebbe arrivare entro fine
2017, ma a cui la slessa segrelaria di |.egambiente Taormina-Naxos, Anna Maria Noessing non intende
arrendersi.

Per questo ha indirizzato una nota al presidente della Regione in cui sottolinea che «bisognerebbe
Intervenire solo per migliorare I' attuale approdo senza interventi invasivi».

e e ———————
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L'Informatore Navale

ADELTE rafforza la presenza internazionale con

soluzioni innovative di ponti d’'imbarco per pax nei
grandi porti del mondo

Barcellona, 25 agosta 2017- Le citth poriuali come Miami o Barcellona sono punti di riferimento globali per il traffico delle navi
da crociera, Le loro infrastrutture devono assicurare un viaggio efficiente e senza incidenti per i passeggeri e, naturalmente, stan-
dard di sicurezza impeccabili € qualith del servizio. Quest’anno, ADELTE instalierd ponti di imbarco per passeggeri di passeggeri
su misura, ponti pill innovativi nel settore dei trasporti.

Ogni porto ha esigenze uniche. Ogni architeito mira a qualcosa di nuovo. Ogni azienda & distinta da alcune qualitd. Ma tutti sono
d"accordo che i dovrebbero fornire comfort e sicurezza ai passeggeri. ADELTE progetia costantemente |11

. che non solo soddisfano le esigenze di trasporio marittimo di oggi, ma stanno gia rispondendo alle sfide del futuro, crean-
do soluzioni innovative adattate ad ogni singolo crociere e traghetti unici.

Port Miami (USA) & il capoluogo di crociera del mondo. Nel 2016, 5 milioni di passeggeri di crociera passavano attraverso le sue
strutture: Quasi mezzo milione di persone al mese. Nel 2017, la nave da crociera "MSC Seaside” avrd sede a Port Miami ¢ ADEL-
TE progetta e costruird due ponti per imbarco per passeggeri (SPBB) per il suo ormeggio al Terminal F. Poiché il ponte della nave
& alta di 2.8 metri, un nuovo tipo Dell’ unitd telescopica a quattro sezioni & stata sviluppata. Entrambe le SPBB verranno spedite
completamente assemblate da Barcellona a Miami per accelerare il tempo di installazione alla loro destinazione.

In un altro porto statunitense, Seattle, Norwegian Cruise Line ha optato per la tecnologia ADELTE. In questo caso, un ponte di
imbarco telescopico mobile modello KRONUS e un passaggio pedonale recintato per collegarsi all’edificio terminale. Questo
sistema all’avanguardia & stato progettalo appositamente per servire la Bliss Norvegese (e altre navi NCL) quando il Bliss inizia i
viaggi dal Terminal di Crociera di Bell Street nel 2018.

Nel frattempe nel porto di Barcellona, dove ADELTE ha gid una grande esperienza nel fornire 15 ponti di imbarco, un nuove
progetto aggiungerd 2 unitd al totale. Carnival Corporation sta attualmente costruendo uro dei pid grandi terminali di crociera
del mondo presso il molo “Adossat”. Questo nuovo Terminal E, progettalo dagli architetti Batlle i Roig, prevede due ponti di mo-
dello HYDRA, progettati e realizzati esciusivamente per il Carnevale, grazie alla distanza record di 9 metri tra il bordo della ban-
china e la struttura del ponte d'imbarco, anticipando I"evoluzione futura Delle navi di mega-crociera.

In Francia, la “Gare Maritime Transatlantique” di Cherbourg & un terminal passeggeri architettonico protetto, il che significa che
ogni modifica deve essere conforme ai requisiti dell’architetto di Monumenti di Francia. ADELTE installerd un ponte di imbarco
appositamente progetiato, perfettamente integrato con 1'architettura del’edificio terminale. Questo nuovo ponte sostituird il suo
predecessore che 2 stato classificato come un “monumento storico™.

In Asia e in Africa i porii de) Turkmenbashi in Turkmenistan ¢ Béjaia in Algeria hanno affidato ad ADELTE la modernizzazione
delle loro strutture con ponti di imbarco per i loro traghetti regolari. Nel caso di Béjaia, i tragheiti pil trafficati sono quelli che
vanno in Francia e in Spagna, ¢ Turkmenbashi & un “gateway™ che collega diverse citth al Mar Caspio. Entrambe fe porte sono in
pracinto di creare infrastrutture moderne con imbarco e sbarco pilt veloci, progetiati per gestire il traffico passeggeri nel modo pib
efficiente e sicuso.

Anche in Asia, il porto di Keelung in Taiwan presto potra beneficiare di un secondo ponte di imbarco ADELTE, basato sul model-
lo SEDNA, che incorpora una cabina di ancoraggio aggiuntiva posizionata dall’altra parte del ponte. Questa innovazione migliore-
ra I'operativitd. Ja Nessibilitd e garantisce che tutte le navi da crociera trarranno vantaggio dalle migliori strutture.

“Ogni porto ha caratteristiche particolari a seconda del traffico, defl'architettura e dell'infrastrutiura. Le nostre innovazioni di
design significano che i nostri ponti sono molto versatili e possono essere adattati a diversi tipi di banchine, navi e strutture, ren-
dendo piti rapida la consegna dei progetti “, afferma Jordi Floreta, vicepresidente e direttore commerciale di ADELTE .

M
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Informazioni Marittime

Wilhelmshaven, Eurogate aumentera il personale

Le grandi alleanze fanno bene al terminal d'altura di Wilhelmshaven, in Germania. Eurogate, che gestisce
il container terminal, ha annunciato che nel giro di due anni aumenters i dipendenti da 400 a 600. Un
piano di assunzioni per lo pid rivolto a personale del luogo e senza lavoro. «Abbiamo notato una crescita
sostenuta. Da quasi quattro mesi due grandi alleanze stanno toccando il porto in acque profonde, portan-
do al raddoppic mensile rispetto a maggio», spiega la societa in una nota.

«Dopo il consolidamento delle alleanze principali da quattro a tre (2M, THE Alliance
e Ocean Alliance, ndr) stiamo assistendo a un significativo livello di interesse», com-
menta 'amministratore delegato di Eurogate Container Terminal, Mikkel Andersen.
«Wilhelmshaven & un porto giovane con un piccolo container terminal — conclude — e
l'attuale processo di consolidamento tra le linee di navigazione ci offre un'opportuni-
ta».

R o e
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Il Secolo XIX

ILPORTO DI SARANDA SCELTO ANCHE DA MSC E HOLLAND AMERICA

Le crociere scoprono ’Albania

Crisi in Medio Oriente e Venezia off-limits: le compagnie rinnovano gliitinerari

s ——]
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MATTEO MARTINUZZ

TRIESTE. E ['Albania la sor-
presadel mercato crocieristi-
co. La lncalita che sta cercan-
do di farsi conoscere a livello
internazionale é Saranda(Sa-
rand@ in albanese), cittadina
balneare quasi dirimpettaia
dell'isnla di Corfit,
Conosciutauntempoinlta-
lia con il nome di Santi Qua-
ranta, era stata ribartezzata
nel 1940 Porto Edda in onore
di Edda Ciano Mussolini ai
tempi dell'occupazione ita-
liana dell’Albania, Oggi, gra-
zieanche aimedia, partedella
Pnpnlazione comprende
Yitaliano, anche se ufficial-
menle 8 riconusciula una mi-
noranza greca autoctona: in-
fatticitroviamo pocodistanti
dal confine con la Grecia.
Qualisonoifattoriche han-
pe spinto alcune compagnie
crocieristiche a sperimentare
uesta destinazione? Prima
i tutto la perdita di tutti gli
statidellaTurchiaa causadel-
I'instabilitd politica del Paese
chehacostretto tuttiibranda
rivedereipropri pianinelMe-
diterranec Orientale. La pri-
ma reazione & siala togliere
navi e spostarle su altri mer-
cati: scelta obbligata anche a

causa dell'annosa questione
del transito delle naviaVene-
ziache hadifatto bandito tut-
te le unita di nuova genera-
zione dall'Adriatico. Le navi
rimaste hanno dovuro cerca-
re altri lidi dove ormeggiare,
soprattutto a Est del Tirreno,
mare che invece risulta su-
per-affollato.

In questo scenario si 2 inse-
rita cosi Saranda, sperimen-
tataprimadituttodallolland
America Line e diventata da
guest'anno meta fissa di Msc
Craciere. Proprio la compa-
gnia di Gianluigi Aponte &
quellache hain programmaiit
maggior numerodiscalidallo
scorso aprile alla fine del
2018. Msc Poesia portera i
suol passeggeri ancora 10
volte in Albania guest'anno e
altre 23 toccate sono previste
perlastagionesuccessiva. I'oi
troviamo Holland America
che ha portato nel “Paese del-
le Aquile” Westerdam e il
prossimo anno la sisterhip
Oosterdam. Altri operatori
hanno invece in programma
degli scali occasionali come
Cunard, Hapag-Lloyd, Ocea-
nia, P&0 Cruises, Phoenix Rei-
sen, Regent e Silversea,

[l portodellacittadinaalba-
nesenonhastrutture portuali
sufficienti ad ospitare una

grande nave da crociera,
quindi i cruise liners restano
inradae sbarcanoi passegge-
riconi propritender. I picto-
lo porticciclo @ attiguo al fun-
gomare cittadino dove si tro-
vano la maggior parte dei lo-
cali che, grazie ai crocieristi,
hanno incrementato note-
volmente il proprio giro d'af-
fari. Infatti finora Saranda era
meta turistica balneare perlo
pitalivellunazionale, Sicura-
mente le spiagge che la cir-
condano sono autentici para-
disi turistici ancora poco co-
nosciuti e quindi molto ap-
prezzati dai  crocieristi,
Consideratipoiiprezziconte-
nurti dei taxi e dei servizi bal-
neari, 'escursione fai-da te é
mollo utilizzata, Parlicolare
non trascurabile: si pud paga-
re tranquillamente in euro,
che é ritenuta dai commer-
ciantilocaliunamoneta“pre-
giata".Ovviamente le compa-
gnie organizzano anche delle
escursioni culturali e natura-
listiche: le mete preferite so-
no il castello di Ali Pascia Te-
peleni, il sito archeologico di
Butrinto, l1a chiesa bizantina
diSanNicolaa Mesopntamed
infine le pittoresche sorgenti
di Syri i Kaltér.

shipaing@ lsecoloxix.it
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GIUSEPPE BONO, NUMERO UNO DEL GRUPPQ ITALIANQ, AVREBBE ASSICURATO CHE IL VERTICE NON VERRA CAMBIATO

Stx blinda i suoi manager francesi

| cantieri Saint-Nazaire chiedono garanzie a IFincantieri: 'nd Castaing resti al suo posto

LEONARDO MARTINELL!
PARIGH

Mu perché lo Stato fronecse
siaceanisce cosl tanto o rifin-
tare la maggioranza nei can-
tleri navali di Saint-Nazalre
(Stx France) al gruppo pub-
blico italiano Fincantieri? La
posizione & tanto pil incom-
prensibile se si pensa che |
sucdeoreani del eolossn Stx,
oggi in forti difficolti (& ri-
venduto a pezzi dal tribunale
di Seul), hanno controllato fi-
nora il 66,7% di Saint-Nazai-
re (il resto é dello Stoto fron-
cesce). Perché i sudeorcani 8
e gli italiani no?

Perché, nonostante sia mi-
noritaria, & stata proprio Pa-
rigi du unni o decider: tullo
in quel canlieri, con azionisti
sudcorenni ormai inesistenti,
presi dai problemi (grossi)
che vivevano a casa loro. Lo
Stato francese ha pesato in
misura determinante sul ma-
nagement e sulle nomine,
compresa quella di Loaurent
Castaing, amministratore
delepato dal 2012, da tuttl
considerato il salvatore del-
'nzienda, che da poco aveva
rischiato la chiusura definiti-
vir. A Saint-Nuzaire tutti par-
lano bene di Castaing (pru-
dente e flemmatien, che da
mesi se ne sta con la hacea
chiusa): i politici local, i su-
bfornitori ¢ persino i sinda-
calisti. E proprio secondo
fonti sindacali, Giuseppe Bo-
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no, ad di Fincantieri, negli in-
contri avuti con i rappresen-
tanti de! personale, quando si
discuteva il precedente accor-
do, pol stralciato da Emma-
nuel Macron, avrebbe asslcu-
rato che Il management attua-
le ¢ Custaing noa si surebbero
toceath. E dopo che a fine luglio
il ministro dell’Economia Bru-
no Le Maire ha proceduto a
una <nazionalizzazione tem-
porancax, promettendo di ne-
goziare ancors fino sl vertice
italo-frarcesc di Licne del 27
settombre, dalln direzione di

Laurent Castaing, amministratore delegato del gruppo Stx

Six France (insomma, da Ca-
staing) & arrivata uns nota, do-
ve silegge : «Con In nuova sca-
denza si prolungn un lungo pe-
rindo d'incertezza, nocivo per
la nostra impresas.

Sembra, comungue, che 1
destino di Custuing e delly sua
dquipe resti uno dei puali che
piil sta a cuore ai francesie al-
I'Elisen nel negoziato attuale.
Gli italiani, eon una maggio-
ranza del capitale, avrebbero
(se non oggi, nel futuro) le ma-
ni libere per cambiare le teste
ol comando dell'nzienda. Ca-

staing, 57 anni, laurcato slla
prestigiosa Ecole Polytechni-
que, da giovane entrd subito
come ingopnere nel cantierd di
Saint-Nazaire.

Non & originario della costa
atlantica (vieng da Tours), ma
ha sempre avuto due passioni,
il mare e Pingegneria. Rilorna-
to ai cantieri tra il 1998 ¢ i
2005 (diventd numera due), &
andato poi a gestire i porti di
Nantes/Saint-Nazaire ¢ in se-
guito quellodi Le Havre: un po’
boiardo di Stato, sempre in
contestiin bilico tra pubblico e
privato. Venne richiamato a
Salnt-Nazaire nel 2012. E, ap-
profittando del boom delle na-
vi da eroclera, ha saputo gul-
dure i cantieri verso lu rinusel-
ta. Hu pure neguziato con i sin-
dacali un Patto di competilivi-
ta (i lavoratori hanno accetta-
to non pachi sacrifici), che in
Francia ha fatto scuola.

Intanto i sudcoreani di Stx,
che avevano measo le mani su
Saint-Nazaire nel 2008 (ma il
presidente Nicolas Sarkozy
aveva imposto una minoranza
diblocco per lo Stato), s disin-
teressavano di quel lontano
lembo del lore impero, che nel
cuore si stava sgretolundo, per
le ripereussioni della crisi fi-
nanziarin del 2008. A Saint-
WNazaire eomandava ormai so-
lo lo Stato francese. Che in Ca-
staing ha trovato il suo uomo,
un manager capace ¢ fedele.

@ AL MO BN N SVA N
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Il Secolo XIX

S1 APRE LA TRATTA DALLA NORVEGIA A ORIENTE E PUTIN ESULTA

La petroliera russa sulla rotta artica

Senza rompighiaccio: il riscaldamento globale riduce la massa di acqua congelata
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MOSsCcA. Una nave cisterna
ultramoderna carica di gas
liquefattn ha attraversato
per la prima volta le acque
congelate dell'Artico russo
senza un rompighiaccio che
leaprisselastrada.Unarivo-
luzione che potrebbe inau-
gurare una nuova epoca per
il trasporto delie merci dal-
I'Europa all'Asia rendendo
sempre pii trafficato e ac-
cessibile in tutti i mesi del-
I'anno, il Severnij Morskoj
Put: la Rotta marittima set-
tentrionale che percorre le
acque piil fredde della zona
economica esclusiva russa,
Queslto gioiello dell'inge-
gneria navale porta il nome
del defunto amministratore
delegato della Total, Chri-
slophe de Margerie, e ap-
partiene alla societd statale
russa SovComFlot. E costato
300 milioni di dollari e per
ora € l'unica nave cisterna
rompighiaccic al mondo.
Ma nei prossimi anni i can-
tierirussi prevedonodisfor-
narne altre 14: segno che il
Cremlino punta a sfruttare
al massimo questo «Passag-
gio a Nord-Est» che consen-
te di raggiungere |'Asia con
un terzo del tempo in meno
rispetto alla rotta tradizio
nale evitando il transito dal
Canale di Suez. Navi di que-

slo Lipo inoltre - standu ai
russi - permetteranno di
solcare i ghiaccidel Severnij
Morskoj Put per tutto I'an-
no, e non solo nei quattro
mesi pilicaldi.Non pernien-
te, quando a marzo, nel suo
viaggio inaugurale, la Chri-
stophe de Margerie ha at-
Lraccato nel purto russo di
Sabetta, Viadimir Putin non
ha esitato a parlare di «un
grande evento nell’apertura
dell'Articos.

Nella recente spedizione
traighiacci,laChristophede
Margerie é salpata invece
dal porto di Hammerlest, in
Norvegia,edopo 22 giorni, il
17 agosto, si & fermata a
Boryeong, in Corea delSud. ]
5.600 chilometridella tratta
settentrionale li ha divorati
in sei giorni e mezzo viag-
giando a una velncita media
di 14 nodi nonostante il
ghiacciospessooltre unme-
tro. Ma dovrebbe essere in
grado di affrontare lastre

hiacciate grandi 1! doppio:

ino a 2,10 metri. Ne dara
prova nei prossimi mesi se-
condo Mosca, visto che fara
la spoia dalla penisola di
Yamal all'Asia carica di gas
nell'ambito di un progettoa
cui partecipano larussa No-
vatek, la francese Total e la
cinese Cnpc.

LaRussia & sempre pill in-
teressata allo sfruttamento
economico e militare del-
I’Artide nonché al rafforza-
mento delle relazioni con i
Paesi asiatici,Cinaintesta.E
il pericoloso scioglimento

dei ghiacci dovuto al riscal-
damento globale sembra in
questo senso favorire le sue
ambizioni geopolitiche.

Secondo la Copenhagen
Business School, il «<Severnij
Morskoj Put» non sara eco-
nomicamente conveniente
almeno fino al 2040: per ra-
gionidisicurezzae perlaito
costo delle assicurazioni.
Navi come la Christophe de
Margerie permettono perd
di risparmiare i circa 70.000
dollari al giorno necessari a
noleggiare un rompighiac-
cio. E il ministero dei Tra-
sporti russo scommette che
entroil 2020l traffico com
merciale sulla Rotta maritti-
ma settentrionale aumen-
tera di bendiecivolie, fino a
65 milioni ditonnellate 'an
no.

Gliambientalisti non pos-
sonoinsommadormireson-
ni tranguilli. «Le minacce
per la natura sono entormis,
spiega John Maggs di Seas at
Risk. «Ci preoccupa - affer-
ma - che si tratta di un'op-
portunitd commerciale ap-
pena lanciata dal riscalda-
mente glohale, e siamo so-
prattutto allarmati dal fatto
che approfittando dell’as-
sottigliamento del ghiaccio
lerotte navalisi possanosvi-
luppare in quelia parte del
mondos,

| motori particolarmente
inquinantidelle navi posso-
nocreare problemi all’equi-
librie naturale dell’Artide.
Senzacontareirischidiinci-
dentiodifuoriuscitedigaso
petrolio.
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